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1. Dane techniczne i wymagania

Uniwersalny Komputer Pokiadowy (UKP) firmy REVELTRONICS stuzy do monitorowania stanu pojazdu. Urzadzenie pobiera informacje z

czujnikdéw pojazdu, odpowiednio je przetwarza, a nastepnie wyswietla w przyjaznej formie uzytkownikowi na graficznym wyswietlaczu LCD lub OLED.

Parametry pracy

e zasilanie z instalacji 12V lub 24V (bezpieczny zakres: +8... +32V DC),

+ pobodr pradu w trybie uspienia: 4-12mA@12V (typ. 8SmA@12V),

+ pobodr pradu w trakcie pracy: 40-500mA@12V (w zaleznosci od typu wyswietlacza, stopnia podswietlenia, ilosci podtaczonych czujnikdéw itd.),

» temperatura pracy urzadzenia: -40C...+85C,

+ temperatura pracy wyswietlacza LCD: -20C...+70C (zalecane +10C...+40C),

+ temperatura pracy wyswietlacza OLED: -40C...+85C,

« parametry cyfrowych czujnikdw temperatury: zakres -55C...+125C, doktadnos$¢ 0.5C, rozdzielczo$¢ 0.1C,

+ doktadnos¢ wskazan predkosci: +/- 1 km/h (mozliwos$¢ kalibracji),

« doktadnos$¢ pomiaru przyspieszen i hamowan: +/- 0.1s (dla statej drogi nie wiekszej niz 0,2 [m/imp]),

« doktadnos$¢ pomiaru zuzycia paliwa dla kompatybilnych silnikéw (po kalibracji): 1% dla silnikéw benzynowych, 2% dla silnikéw benzynowych z
sekwencyjng instalacjg gazowa, 1-3% dla silnikéw diesla,

+ czas usredniania chwilowego zuzycia paliwa: 1s / 2s/ 3s,

+ czestotliwo$¢ probkowania sygnatu z czujnikédw analogowych (pomiary i alerty): 50Hz,

+ doktadnos$¢ pomiaru z czujnikédw analogowych: +/- 0,05V dla UKP-3 i +/- 0,02 V dla UKP-PRO,

« doktadnos$¢ pomiaru napiecia akumulatora: +/- 2% zakresu +/- 0,05V (mozliwos$¢ kalibracji),

e obstugiwane jednostki: km, km/h, I/100km, I/h, km/I, mil, mph, mpg, celsjusze, farentheity, bar, psi, volt,

e komunikacja z komputerem PC oraz urzgadzeniami z systemem Android przy pomocy transmisji USB 2.0 (HID).



UKP-3 vs. UKP-PRO
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Kompatybilne wyswietlacze:

Wejscia cyfrowe:

(np. sygnat predkosci, zuzycie paliwa, rom itd.)
Wyjscia cyfrowe:

(np. sterowanie przekaznikiem 5V@100mA)
Wejscia pod czujniki analogowe 0-5V:

o wysokiej impedancji:

Wejscia pod czujniki analogowe 0-30V

o wysokiej impedancji:

Wejscia analogowe z zasilaniem 5V

pod czujniki rezystancyjne/NTC:

Cyfrowe czujniki temperatury:

(niezalezne wejscia dla czujnikow temperatury DS18B20)
llo$¢ obstugiwanych temperatur:

Data-Logger:

(rejestracja parametréw jazdy)

LCD 122x32pix (2,5")
OLED 122x32pix (2,3")

4

4

(2 cyfrowe + 2 analogowe)

brak

OLED 256x64pix (3,2")

+ mozliwos¢ pracy w trybie HUD

4

6

(4 cyfrowe + 2 analogowe)

logowanie do 10 parametrow jednoczesnie




Wymiary (w mm) wyswietlaczy LCD 2,5" (z lewej) oraz OLED 2,3" (z prawej) do UKP-3%*:
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*UWAGA: z tytu wyswietlaczy znajduje sie dodatkowo gniazdo IDC40 (na tasme).
Wymiary (w mm) wyswietlacza OLED 3,2" do UKP-PRO**:
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Wymiary modutu UKP-3:

e —

Wymiary modutu UKP-PRO:
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Szeroko$é: 90 mm
Gfebokos$é: 65 mm

Wysoko$é: 20 mm

Szerokos$é: 120 mm
Gfebokos$é: 83 mm

Wysokos$é: 29 mm



Funkcje oraz wymagania

W celu aktywowania kolejnych funkcji urzadzenia nalezy podtaczy¢ wymagane sygnaty. W ponizszej tabeli pogrupowano przyktadowe funkcje oraz ich

wymagania. Jezeli ktores sygnaty nie zostang podtaczone, to dane funkcje nie beda dziatac.

i . Ilo$¢ przewodow do
Grupa Przykiadowe funkcje Wymagania .
podiaczenia

» zegarek (data i godzina)

« pomiar napiecia akumulatora + alerty

e czas podrézy

I * inspekcje czasowe z przypominaniem (2x na motogodziny + 2x na zasilanie 3
date, np. przeglad i ubezpieczenie)

» ekrany uzytkownika (konfigurowalne)

+ indywidualne powitanie (tekst/grafika)

* pomiar temperatur (wewnatrz, na zewnatrz, oleju, silnika, o
czujnik temperatury
uzytkownika-1, uzytkownika-2) 3 - na kazdy czujnik cyfrowy
11 i o ) (analogowy NTC lub . o
« alerty temperatur (konfigurowalne, np. ostrzezenie o gotoledzi, 1 - na kazdy czujnik analogowy
e o cyfrowy DS18B20)
zbyt wysoka temperatura silnika/oleju itd.)

« predkosc¢ (aktualna, srednia, maksymalna)

» dystans
ot » przebieg pojazdu sygnat predkosci pojazdu .
« pomiar przyspieszen i hamowan (konfigurowalne przedziaty) (zob. rozdziat 2.4.6)

* metromierz off-road (tryby pracy: normal/reverse/freeze)

* inspekcje z przypominaniem na przebieg (konfigurowalne x4)

+ chwilowe zuzycie paliwa PB/ON sygnat do pomiaru zuzycia paliwa

v « S$rednie zuzycie paliwa PB/ON (zob. rozdziat 2.4.5) 1(2)
+  koszty podrdézy + podsumowanie podrdzy oraz spetnienie wymagan z grupy III

v » obstuga sekwencyjnej instalacji gazowej sygnat z elektrozaworu LPG lub z .
« niezalezne pomiary dystansu oraz zuzycia paliwa dla PB i LPG (z wtryskiwacza LPG




automatycznym rozpoznawaniem rodzaju paliwa)

(zob. rozdziat 2.4.9)
oraz spetnienie wymagan z grup III i IV

poziom paliwa w zbiorniku/zbiornikach

spetnienie wymagan z grup III, 1V, (V)

VI szacunkowy dystans do tankowania (pomiar metoda réznicowq) lub sygnat 0 (1)
ostrzezenie o niskim poziomie paliwa (konfigurowalne) poziomu paliwa (pomiar z czujnika)
Vi przypominanie o niewtaczonych swiattach (w ruchu) sygnalizacja swiatet 1
dimmer (dwa tryby jasnosci wyswietlacza: dzien/noc) (zob. rozdziat 2.4.7)
o ] sygnat stanu pracy wentylatora
VIII sygnalizacja stanu pracy wentylatora chfodnicy ] 1
(zob. rozdziat 2.4.7)
na podstawie sygnatu zuzycia paliwa (tylko
IX pomiar predkosci obrotowej silnika (RPM) niektoére silniki) lub sygnat impulséw z 0 (1)
czujnika halla
pomiar ci$nienia w dolocie (turbo) + alerty + wykres o
e . czujnik cisnienia _ o
X pomiar cisnienia oleju + alerty + wykres 1 - na kazdy czujnik
) L ] (napieciowy lub rezystancyjny)
pomiar cisnienia paliwa + wykres
XI pomiar skfadu mieszanki (uboga/bogata) - wykres sygnat z napieciowej sondy lambda 1
pomiar skfadu mieszanki (AFR lub LAMBDA - dwa kanaty )
XII ) sygnat z kontrolera sondy szerokopasmowej 1
pomiarowe) + alerty + wykres
omiar temperatury spalin (EGT - 4 kanaty pomiarowe) + alerty +
XIII P P Y SP ( Y P ) Y sygnat z kontrolera EGT 1
wykres
spetnienie wymagan z grup III i IX (pomiar z
XIV wskaznik biegu P ] y 9 -g. P o (p. 0 (1)
przetozen) lub czujnik potozenia biegu
XV data-logger (rejestracja parametréw jazdy) funkcja dostepna tylko w UKP-PRO -
sterowanie wyjsciem cyfrowym (np. przekaznikiem) w zaleznosci )
XVI funkcja dostepna tylko w UKP-PRO 1

od temperatury lub predkosci
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2. Instrukcja montazu

UWAGA: Przed montazem nalezy sie doktadnie zapoznac¢ z ponizszg instrukcja. Gwarancja nie uwzglednia uszkodzen powstatych na skutek
nieprawidtowego montazu.

2.1. Uwagi ogdlne

UKP-3 posiada 24-pinowe ztacze typu MOLEX. UKP-PRO posiada 24-pinowe oraz 12-pinowe ztgcze typu MOLEX. W zestawie dotaczony jest wtyk z
wyprowadzonymi przewodami do lutowania. Nalezy zwréci¢ szczegdlna uwage na numeracje pindw. Nalezy stosowac przewody dedykowane do
instalacji samochodowych (FLRY) o zalecanym przekroju 0,35-0,50 mm? z izolacjg odporng na uszkodzenia mechaniczne (przetarcia, pekniecia) oraz
zmiany temperatury. Wszystkie potaczenia nalezy polutowac oraz skutecznie zaizolowac (koszulki termokurczliwe). Niewykorzystane potgczenia rowniez
nalezy zaizolowaé. Najpierw nalezy przylutowac¢ wszystkie potrzebne przewody do wtyku, a dopiero pozniej poditgczy¢ wtyk do gniazda urzadzenia.
Przed pierwszym podlaczeniem wtyku do urzadzenia nalezy upewni¢ sie, ze odpowiednie sygnaly zostaly przylutowane do
odpowiednich wyprowadzen wtyku. Wyswietlacz LCD/OLED podtaczamy przed podtgczeniem wtyku 24-pinowego.

-11 -



2.2. Numeracja wyprowadzen

Numeracja wyprowadzen ztagcz w module:

A

B

~—

Numeracja i kolory wyprowadzen we wtyczkach (od strony przewodow):

A

24)[23]22][za][20]29)z8][7][z6)[25][z4][13]

USB

[2(raffzolfo](8][7 (6 ][s][4](3][2](1]

[12[]zo 9 J[8][7]
[el[s][a](3](2][1]

B

12 0 0 1.9 8 7] G 5[]

[ EE8][7]

12] [ JENEN] 7 e 4 [ |

B8« [EFE]

ZLACZE "A" (UKP oraz UKP-PRO)

ZLACZE "B" (UKP-PRO)

PIN | OZNACZENIE PIN | OZNACZENIE PIN | OZNACZENIE PIN | OZNACZENIE

Al | SW_GND Al3 | - B1 DiglnUser (RPM) B7 | DigOutUser (5V max 100mA)
A2 | - Al14 | SW_3 B2 | Adc3(0-5V) B8 | AdcVcc2 (0-5V, +5V PULL-UP)
A3 | SW_2 A15 | SW_1 B3 | Adc4 (0-5V) B9 | Adc5 (0-30V)

A4 | DS18B20-A_GND A16 | DS18B20-B_GND B4 DS18B20-D_GND B10 | DS18B20-C_GND

A5 | DS18B20-A_DQ (signal) A17 | DS18B20-B_DQ (signal) B5 DS18B20-D_DAQ (signal) B11 | DS18B20-C_DQ (signal)

A6 | DS18B20-A_VCC (+5V OUT) A18 | DS18B20-B_VCC (+5V OUT) B6 DS18B20-D_VCC (+5V OUT) B12 | DS18B20-C_VCC (+5V OUT)
A7 | BUZZER_GND A19 | BUZZER_VCC (+5V OUT)

A8 | Adcl (0-5V) A20 | AdcVccl (0-5V, +5V PULL-UP)

A9 | Adc2 (0-5V) A21 | DiglnHC - SWIATLA/WENTYLATOR

A10 | DiglnFcl - SYGNAL POM. ZUZ. PALIWA | A22 | SYGNAL PREDKOSCI (VSS)

A1l | DigInFc2 - LPG/RPM A23 | +12/+24V PO STACYJCE

A12 | GND (masa) A24 | +12/+24V ZASILANIE

-12 -




2.3. Opis wyprowadzen

GRUPA

OPIS

Zasilanie A12 (-) i A24 (+)

zasilanie, bezpieczny zakres +8V...+32V DC - modut UKP posiada wbudowany bezpiecznik 0,6A

Zasilanie po stacyjce (A23)

sygnat po stacyjce (stan niski OV, stan wysoki 5V i wiecej) - wybudzane UKP z trybu uspienia

SW... wyprowadzenia dla trzy-przyciskowej klawiatury (przyciski monostabilne - zasilane 5V z UKP, nacisniecie zwiera do masy)

DS18B20... wyprowadzenia dla cyfrowych czujnikéw temperatury (3 przewody na kazdy czujnik) — uwaga na zasilanie! — odwrotne podtgczenie VCC/GND spali czujnik.

Buzzer... wyprowadzenia dla buzzera dZzwiekowego (VCC = +5V OUT)

Adc... wejécie sygnatu napieciowego z czujnikdw analogowych np. sondy lambda, kontrolera sondy szerokopasmowej, czujnika ci$nienia, czujnika temperatury
typu NTC, TPS, wskaznika biegu itd.

AdcVcc... wejscia dla czujnikdw rezystancyjnych (zasilane z UKP), np. czujniki temperatury typu NTC, opornosciowe czujniki ciSnienia itd.

DiginFcl (A10)

wejécie sygnatu sterujgcego dowolnym wtryskiwaczem (PWM np. OV... +12V, lub OV...+5V ) lub wejscie dedykowanego sygnatu do pomiaru spalania

(PWM/FREQ)

DiginFc2 (A11)

wejscie z instalacji Ipg [np. z elektrozaworu umieszczonego przy reduktorze: OV (wyt) — benzyna, +3V i wiecej (wt.) — gaz] lub impulsy z czujnika halla do

pomiaru RPM

DigInHC (A21)

wejscie sygnatu ze swiatet lub wentylatora chtodnicy: np. +12V (wt), OV (wyt)

DigIinUser (B1) wejscie uzytkownika, np. sygnat obrotéw silnika (RPM) z czujnika halla
DigOutUser (B7) wyjscie uzytkownika, np. sterowanie przekaznikiem 5V@100mA
VSS (A22) wejscie impulséw z czujnika predkosci VSS (np. sygnat z czujnika halla: OV — stan niski, 5V i wiecej — stan wysoki)

-13 -




2.4. Schemat podtaczenia
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2.4.1. ZASILANIE
Zasilanie nalezy podtaczy¢ wg ponizszego rysunku. Pin A24 podtgczamy do +12V/+24V (BAT), zas$ pin A23 do +12V/+24V po stacyjce (napiecie

pojawia sie po przekreceniu kluczyka w stacyjce). Pin A12 podtaczamy do masy samochodu. Wewnatrz UKP-3 i UKP-PRO znajduje sie bezpiecznik 0.6A.

PIN12 (GND)

T FIN24 (+12V BAT)

- +

N

AKUMULATOR

e % PIN23
7 (+12V po stacyjce)

ZAPLON

2.4.2. KLAWIATURA

W zestawie znajduje sie 3-przyciskowa klawiatura. Do klawiatury nalezy doprowadzi¢ cztery przewody z pindw A1, A15, A3, Al14.

PIN14 (SW_3)

PIN3 (SW_2)

PIN15 (SW_1)
PIN1 (SW_GND)
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2.4.3. BUZZER

PIN19 (BUZZER_VCC)
PIN7 (BUZZER_GND)

2.4.4. CZUINIKI TEMPERATURY DS18B20

W zestawie znajdujg sie dwa cyfrowe czujniki temperatury DS18B20. Kazdy z czujnikédw posiada 3 wyprowadzenia: GND (masa), DQ (sygnat) oraz
VCC (zasilanie).

DQ

GND [
Vop |

3-VCC
@ == =

1-GND
WIDOK 0D SPODU

Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na wyprowadzenia — tatwo sie pomyli¢ zamieniajgc skrajne wyprowadzenia co prowadzi do spalenia czujnika (przy

Zle podtgczonym czujniku komputer moze sie nie uruchomic¢). Izolacja wyprowadzen zalecana na koszulki termokurczliwe (od skutecznosci izolacji
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zalezy zywotnos$¢ czujnika — w szczegdlnosci czujnikdw pracujacych w trudnych warunkach)!. W aplikacji UKP-3 mozna zdefiniowac¢ ktéry czujnik
odpowiada za jakie wskazania (temperatura wewnatrz, na zewnatrz, silnika, oleju, uzytkownika-1, uzytkownika-2) wiec kolejno$¢ dotgaczonych
czujnikdw nie ma znaczenia. Zalecamy, aby czujnik temperatury wewnetrznej umiesci¢ w najbardziej przewiewnym miejscu - z dala od stonca. Czujnik
temperatury zewnetrznej najlepiej tuz nad ziemig przed wentylatorem chtodnicy lub w od spodu obudowy lusterka. Poprawne rozmieszczenie czujnikow

ma kluczowy wptyw na pdzniejsza doktadnosc¢ wskazan rzeczywistej temperatury.

Dodatkowy poradnik dot. montazu czujnikdw temperatury jest dostepny na forum: http://www.reveltronics.com/forum/viewtopic.php?f=27&t=119

2.4.5. SYGNAL DO POMIARU ZUZYCIA PALIWA

Jako wejscie sygnatu do pomiaru zuzycia paliwa nalezy pod A10 urzadzenia podtaczy¢ sygnat sterujacy wtryskiwaczem (tzw. czasy wtryskow, PWM)

lub dedykowany sygnat do pomiaru zuzycia paliwa (PWM/FREQ). W zaleznosci jaki jest silnik w pojezdzie (benzyna, benzyna+gaz, diesel) jest kilka

mozliwosci gdzie nalezy szuka¢ sygnatu do pomiaru zuzycia paliwa:

Dla silnikéw benzynowych:

« opcja 1 : bezposrednio przy kostce od wtryskiwacza — kostka posiada 2 piny (lub wiecej w przypadku monowtrysku). Podczas pracy silnika na
jednym pinie jest sygnat staty +12V, na drugim zas pulsuje 12V.. 0V (sygnat PWM-, wtryski sterowane masg). Nalezy sie podtaczy¢ pod sygnat

zmienny 12V... OV (przyktadowy przebieg przedstawiono na rysunku ponizej)

1Ch 1 SV & : + M 25ms.Chl ./ 100mv.

1 Zobacz krétki video tutorial: https://www.youtube.com/watch?v=R8Z66qtYowA
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+ opcja 2: pod odpowiedni pin w gniezdzie sterownika silnika ECU (sterowanie wtryskami). Nalezy w dokumentacji elektrycznej pojazdu (rozpiska

ztgcza ECU) znalez¢ wyprowadzenia pod ktére dochodzg wtryskiwacze, a nastepnie podtaczyc¢ sie pod jedno z nich.

Dla silnikow benzynowych z gazem:

Podczas pracy na gazie wtryskiwacze benzynowe sg odcinane - sygnat nalezy pobrac przed rozgatezieniem na wtryskiwacze LPG, tj. :

+ opcja 1: pod odpowiedni pin w gniezdzie ECU (sterowanie wtryskami). Nalezy w dokumentacji elektrycznej pojazdu (rozpiska ztgcza ECU)
znalez¢ wyprowadzenia pod ktére dochodza wtryskiwacze, a nastepnie podtaczyc¢ sie pod jedno z nich. Przebieg sygnatu taki sam jak na rysunku
powyzej (PWM-, ewentualnie PWM+)

Dla silnikdw diesla:

W przypadku diesla nalezy szuka¢ dedykowanego sygnatu do pomiaru zuzycia paliwa. Na schematach elektrycznych zwykle jest oznaczany jako , Trip
Computer - TC” , ,Fuel consumption signal” albo po prostu sygnat, ktéry jest wyprowadzony na zegary (instrument panel, multifunction display, mfa
itd.). Nie kazdy diesel jest wyposazony w taki sygnat — o szczegdty najlepiej pisa¢ — postaramy sie pomaéc.

+ opcja 1: pod odpowiedni pin w gniezdzie ECU (o informacje prosze pisa¢ na adres support@reveltronics.com podajac podstawowe dane o

samochodzie w jakim bedzie montowany UKP - marka, model, rocznik, silnik, moc - jezeli mamy doswiadczenie z danym autem chetnie
pomozemy),

+ opcja 2: szukany sygnat réwniez czesto znajduje sie przy pompie wtryskowej (wymagana dobra dokumentacja instalacji elektrycznej w
pojezdzie),

+ opcja 3: w wielu autach odpowiedni sygnat rowniez jest doprowadzony do ztacza licznika (np. w TDI , HDI, DTI, TDDI itd.) - szukany sygnat nie
moze iS¢ po liniach CAN (musi by¢ osobna dedykowana linia),

+ opcja 4: w przypadku aut na pompowtryskiwaczach (np. 1.9TDI PD) sygnat mozna rowniez pobra¢ z ECU ze sterowania pompowtryskiwaczami.

Wiekszos¢ takich silnikow posiada dedykowany sygnat do pomiaru zuzycia paliwa i z niego pomiar bedzie dokfadniejszy.

Uwaga: We wszystkich przypadkach szukany sygnat powinien by¢ napieciowy pulsacyjny (PWM) lub impulsowy (FREQ). W przypadku sygnatu z

wtryskow najprawdopodobniej bedzie to PWM sterowany masg, a w przypadku dedykowanego sygnatu do spalania najprawdopodobniej bedzie to PWM
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sterowany plusem, rzadziej FREQ - nalezy to uwzgledni¢ w ustawieniach UKP. Przyktadowy przebieg przedstawiono na rysunku powyzej. Szerokosc¢ (dla

sygnatu PWM) lub ilo$¢ (dla sygnatu FREQ) impulséw powinna by¢ proporcjonalna do aktualnego zuzycia paliwa.

Nowsze diesle tylko z systemem CAN w wiekszosci przypadkdéw nie posiadajg juz dedykowanego sygnatu do pomiaru zuzycia paliwa (taki sygnat
przesytany jest w ramce po linii CAN, ktéra nie jest obstugiwana przez UKP). Wiekszos$¢ diesli z lat 1994-2003 (z elektronicznie sterowang pompa

wtryskowga lub common-rail) posiada taki sygnat.
Istnieje tez mozliwo$¢ pomiaru zuzycia paliwa dla niektorych silnikobw common-rail (gdzie nie ma dedykowanego sygnatu) na podstawie:

« pomiaru czasow wtryskow z wtryskiwaczy piezoelektrycznych? lub elektromagnetycznych?® (nawet jezeli wtryskiwacze sg sterowane napieciem
ponad 100V),
« pomiaru ci$nienia paliwa na listwie CR (czujnik 0-5V) - sygnat z czujnika nalezy podtaczy¢ na jedno z wej$¢ Adcl-Adc4 oraz w ustawieniach

konfiguracyjnych UKP dla tego wejscia wybrac "czujnik cisénienia paliwa (diesel common-rail)"

Aby pomiar w ten sposéb byl mozliwy, musza by¢ spetnione oba powyzsze warunki, tj. istnieje mozliwos$¢ pomiaru czaséw wtryskéw (tj. szerokosc

impulséw = czas wtrysku), jak rowniez istnieje mozliwo$¢ pomiaru ci$nienia paliwa.

2.4.6. VSS — SYGNAt. PREDKOSCI POJAZDU (Vehicle Speed Sensor)
Sygnat predkosci (VSS) podtaczamy pod Pin A22 urzadzenia. Pod sygnat w samochodzie najlepiej sie podtaczy¢ w jednym z miejsc:

+ opcja 1: niektére pojazdy posiadajg sygnat VSS w kostce ISO od radia (funkcja pogtasniania radia wraz ze wzrostem predkosci) - zwykle ztacze
A pin 1,

+ opcja 2: pojazdy z predkosciomierzem sterowanym elektronicznie (tzn. nie ,na linke”) posiadajg sygnat z czujnika predkosci doprowadzony do
licznika (zwykle oznaczony jako speedi, speed2, vehicle speed itd.) - w dokumentacji instalacji elektrycznej pojazdu nalezy znalez¢ w/w sygnat
w rozpisce zfacza od licznika,

« opcja 3: gdy nasz pojazd posiada licznik ,na linke” to sygnatu mozna szuka¢ w ztgqczu od ECU - nalezy sprawdzi¢ w rozpisce ztgcza

(dokumentacja elektryczna pojazdu) pod ktére wyprowadzenie nalezy sie podtaczyc,

2sygnat z wtryskiwaczy piezoelektrycznych (2-pin, sterowanych napieciem >100V) mozna podtaczy¢ bezposrednio na pin A10 w UKP
3sygnat z wtryskiwaczy elektromagnetycznych nie jest kompatybilny, nalezy zastosowac wpierw przetwornik sygnatu (np. CR-PWM), a nastepnie sygnat
wyjsciowy z przetwornika mozna podtaczy¢ na pin A10 w UKP.
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+ opcja 4: mozna sie bezposrednio podtaczy¢ pod czujnik VSS, ktéry montowany jest w skrzyni biegdw pojazdu. Czujnik moze by¢ 2-pinowy
(zasilanie i szukany sygnat) lub 3-pinowy (dochodzi masa). Podtgczamy sie pod wyprowadzenie, na ktéorym pojawia sie sygnat napieciowy
pulsacyjny (0..+12V lub 0..+5V) w trakcie poruszania sie pojazdu (zwykle od kilku do kilkudziesieciu impulséw na jeden obrét kota).

+ opcja 5: jezeli auto posiada ABS, to szukany sygnat moze by¢ rowniez na jednym z wyjs$¢ ze sterownika ABS.

« opcja 6: jezeli auto nie posiada sygnatu predkosci to mozna zamontowaé wiasny czujnik (koszt czesci ok. 20zt) — opisane w osobnej instrukcji

(do pobrania z dziatu wsparcia technicznego na stronie)

Ponizej przedstawiono przyktadowy przebieg sygnatu predkosci (impulséw z czujnika VSS lub modutu ABS) w trakcie poruszania sie pojazdu z zadang
predkoscia):

v
15.0
135

12.0
105
9.0
F.5
6.0
4.5
3.0 I
ol B me

[] 10 20 0 40 50 60 70 80 90 100

W wielu nowszych pojazdach, zamiast z czujnika predkosci, sygnat VSS przesytany jest ze sterownika ABS Ilub z modutu licznika - sygnat bedzie

analogiczny jak ten przedstawiony na wykresie powyzej (UKP obstuguje zaréwno sygnaty 0-5V jak i 0-12V).

Jezeli w aucie sygnat predkosci jest niedostepny lub sg trudnosci z jego zlokalizowaniem, to prostym i tanim rozwigzaniem jest montaz dodatkowego
czujnika, np. w skrzyni biegow (jezeli producent przewidziat takg mozliwos¢), w liczniku (czujnik taki mozna zamontowa¢ w warsztacie zajmujacym sie

montazem taksometrow) lub przy piascie kota lub pétosi napedowej (dodatkowa instrukcja do pobrania z dziatu wsparcia technicznego na stronie).

2.4.7. SWIATEA lub WENTYLATOR CHEODNICY

W celu aktywowania funkcji przypominania o niewtaczonych s$wiattach LUB sygnalizacji stanu pracy wentylatora chtodnicy, nalezy doprowadzic¢
odpowiedni sygnat (Swiatet lub wentylatora: +12V gdy wiaczone, 0V gdy wytaczone) do wyprowadzenia pin A21 urzadzenia. Po montazu w aplikacji

UKP nalezy wybra¢, na ktdrg opcje sie zdecydowalismy (przypominanie o niewtgczonych $wiattach czy sygnalizacja stanu pracy wentylatora).
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2.4.8. CZUINIKI ANALOGOWE - WEJSCIA Adc oraz AdcVce

UKP posiada mozliwos$¢ obstugi dodatkowych analogowych czujnikoéw, m.in. analogowe czujniki temperatury (NTC), czujniki ci$nienia oleju lub

dotadowania (MAP/MAF), sonda lambda (sktad mieszanki), kontroler sondy szerokopasmowej (AFR), kontroler pomiaru temperatury spalin (EGT),
poziomu paliwa, wskaznik biegu, itd. UKP-3 posiada 3 wejscia analogowe (Adcl, Adc2, AdcVccl), UKP-PRO posiada 7 wejs$¢ analogowych (Adcl, Adc2,
Adc3, Adc4, Adc5, AdcVccl, AdcVcec?)

Wejscia Adcl, Adc2, Adc3, Adc4 oraz Adc5 sg o wysokiej impedancji i mozna do nich podtaczy¢ dowolny sygnat napieciowy. Wejscia te nie obcigzaja
linii i bez obaw mozna do nich dotaczy¢ sygnaty z analogowych czujnikow w aucie. Wejscia Adcl - Adc4 obstugujq zakres 0-5V, wejscie Adc5 posiada

podwyzszony zakres do 0-30V.

Wejscia AdcVccl oraz AdcVcec2 dodatkowo posiadajg wbudowany dzielnik napiecia z podciggnieciem do zasilania +5V, wiec mozna do nich podtaczyc¢
dodatkowe czujniki rezystancyjne, takie jak: czujnik temperatury NTC, opornosciowy czujnik cisnienia, czujnik poziomu paliwa itd. Mierzony jest spadek
napiecia na czujniku. Uwaga! W przypadku wejs¢ AdcVcc nie nalezy sie podiaczac pod fabryczne czujniki w aucie! (ktore sg juz zasilane z

instalacji w aucie) - w takim przypadku sygnat z takiego czujnika nalezy doprowadzi¢ na jedno z wejs$¢ Adcl - Adcs.

W aplikacji UKP mozna skojarzy¢ wejscia Adcl-Adc5 oraz AdcVccl-AdcVec2 z poszczegdlnymi czujnikami, wiec kolejno$¢ podigczenia nie ma
znaczenia. Dla kazdego z wej$¢ dostepna jest funkcja oscyloskopu (przebieg napiecia z czujnika w czasie rzeczywistym na wykresie). Ponadto dla
wiekszosci czujnikow istnieje mozliwos$¢ szerokiej konfiguracji alertdw (np. ostrzezenie o zbyt wysokim ci$nieniu dotadowania, zbyt niskim ci$nieniu

oleju, skfadzie mieszanki AFR poza zakresem, za wysokiej temperaturze spalin, zbyt wysokiej temperaturze silnika lub oleju itd.).

2.4.9. INSTALACIA GAZOWA (LPG)

Istniejg dwie metody podtaczenia sygnatu z instalacji gazowej: (1) sygnat binarny (2) sterowanie wtryskiwaczem gazowym. Odpowiedni sygnat nalezy
podtaczy¢ do pinu A1l w UKP. W obu przypadkach UKP automatycznie wykrywa aktualny rodzaj zasilania (benzyna/gaz) i dokonuje pomiaréw

(dystans, zuzycie paliwa) niezaleznie dla obu tych trybow.
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1. Sygnat binarny (zalecane)

Sygnat binarny to taki sygnat, ktory informuje UKP o aktualnym rodzaju zasilania paliwa. Moze to by¢ np. sygnat z elektrozaworu LPG (0V - auto
pracuje na benzynie, 12V - auto pracuje na gazie) czy sygnat z diody sygnalizacyjnej* LPG (stan niski OV, stan wysoki >3V). Rozwigzanie to jest

zalecane dla wiekszos$ci sekwencyjnych instalacji gazowych.
2. Sygnat z wtryskiwacza gazowego

Rozwigzanie to jest zalecane tylko do aut z fabryczng instalacja gazowa (wspdlny sterownik silnika). W takim przypadku pod pin A10 jest
podtaczony wtryskiwacz benzynowy, a pod pin A1l wtryskiwacz gazowy. UKP wykrywa rodzaj aktualnego zasilania na podstawie tego, ktory
wtryskiwacz w danym momencie pracuje. Oba wtryskiwacze powinny by¢ sterowane w ten sam sposob (np. oba sterowane masg). Tylko
jeden w danej chwili moze pracowac (w przeciwnym wypadku UKP bedzie btednie rozpoznawat aktualny rodzaj zasilania paliwem). Wspdlny
sterownik silnika gwarantuje, ze podczas pracy na LPG, sygnat sterujacy wtryskiwaczem benzynowym nie pojawi sie (na skutek sterowania lub

zakltocen).

2.5. Graficzny wyswietlacz LCD lub OLED

W zestawie znajduje sie graficzny wyswietlacz o rozdzielczosci 122x32 piksele dla UKP-3° lub 256x64 piksele dla UKP-PRO. Wyswietlacz nalezy
poditaczy¢ do UKP przy pomocy dedykowanej tasmy (dotaczona w zestawie). Tasma posiada specjalny klucz, dzieki czemu nie da sie jej podtaczyc
odwrotnie. Standardowa dtugos$¢ tasmy to 60cm w przypadku UKP-3 oraz 100cm w przypadku UKP-PRO. Do prawidtowego uruchomienia urzadzenia,

wyswietlacz powinien by¢ podtgczony zanim zostanie podtaczone zasilanie do urzadzenia.

Ze wzgledu na ogromng rdéznorodnos$c¢ preferencji montazu przez uzytkownikow, wyswietlacz dostarczany jest bez obudowy (istnieje mozliwos¢
dokupienia obudowy). Nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ podczas montazu. Nie nalezy stosowac zadnych klei ani substancji mogacych przewodzic¢
prad. W przypadku uzycia klejow dwuskfadnikowych epoksydowych lub silikonowych przed podtgczeniem wyswietlacza nalezy poczekac¢ az klej
catkowicie wyschnie. Nalezy unika¢ klejenia w miejscach, ktére mogg doprowadzi¢ do zwar¢ (np. pady lutownicze). Wyswietlacz mozna dowolnie

zabudowaé w aucie — wszystko zalezy od wyobrazni i zdolnosci manualnych uzytkownika. Najczesciej stosowanymi miejscami zabudowy sg okolice

4 mruganie diody jest odfiltrowane (wykrywane jako praca na benzynie)
5 Istniejg dwie wersje UKP-3 - z wy$wietlaczem LCD oraz z wy$wietlaczem OLED. UKP automatycznie wykryje rodzaj podtaczonego wyswietlacza
- 22 -



konsoli srodkowej jak i licznika (réwniez za szybka zegardéw). Najlepiej aby wyswietlacz byt umiejscowiony w widocznym miejscu, mozliwie najblizej
wysokosci oczu kierowcy. Nalezy unika¢ miejsc bezposrednio narazonych na wysokie temperatury. Wyswietlacze LCD wykazujg najlepsze parametry
pracy (kontrast i odswiezanie) w temperaturze 10-40C. Wyswietlacze OLED charakteryzujg sie katami widzenia blisko 180st oraz idealnym kontrastem

w catym przedziale temperatur pracy urzadzenia (-40C..+85C). Na naszej stronie oraz forum mozna znalez¢ liczne przyktady montazu.

2.6. Dodatkowe wskazowki do montazu

Najwazniejsze uwagi zamieszczono w rozdziale 2.1. Uwagi do montazu wyswietlacza LCD i OLED zamieszczono w rozdziale 2.5. Ponizej wymieniono w

punktach dodatkowe wskazéwki dotyczace montazu:

+ przed podiaczeniem danego sygnatu do urzadzenia upewnij sie, ze podlaczasz na pewno witasciwy przewod (sprawdz sygnat przy
pomocy multimetru lub oscyloskopu) - gwarancja nie obejmuje uszkodzen powstatych na skutek nieprofesjonalnego i niewtasciwego montazu,

+ do testdw mozna zastosowal tzw. ,szybkoztaczki samochodowe” — nie ma potrzeby wtedy lutowania przewoddw. Na state zdecydowanie
zalecamy lutowanie przewodoéw,

e podtaczajgc/odtaczajqc wtyki nie cigagnij za przewody tylko za obudowe wtyku,

+ przed montazem rozplanuj rozmieszczenie elementow (jednostki centralnej, klawiatury, wyswietlacza, czujnikdw temperatury) uwzgledniajac
dtugos¢ przewodow oraz tasmy wyswietlacza,

e zaleca sie zamontowanie jednostki centralnej z fatwym dostepem do gniazda USB lub z wyprowadzonym kablem USB na state (wygodna
mozliwos¢ zmiany parametréw urzadzenia z poziomu komputera PC oraz mozliwo$¢ pdzniejszej aktualizacji urzadzenia na aucie),

+ jezeli zdecydujesz sie wyprowadzi¢ kabel USB w aucie na state, zaleca sie jego odpowiednie zabezpieczenie (np. zatyczkg od pendrive'a),

+ przed montazem mozna podtaczy¢ urzadzenie przy pomocy samego kabla USB do komputera PC i je wstepnie skonfigurowac (szczegdty w
dalszej czesci instrukcji),

« jezeli podtaczasz UKP poza autem, to zadbaj o prawidtowe zasilanie i nigdy nie podlaczaj zasilania bezposrednio z prostownika

(wymagane jest stabilizowane napiecie z zakresu +8V...+32V DC)
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3. Instrukcja obstugi

3.1. Pierwsze uruchomienie - przed montazem w samochodzie

Pierwsze uruchomienie mozna przeprowadzi¢ jeszcze przed montazem - w celu sprawdzenia urzadzenia i jego wstepnego skonfigurowania.
Urzadzenie podtaczamy przy pomocy samego kabla USB 2.0 do komputera PC. System Windows powinien wykry¢ nowe urzadzenie i automatycznie
zainstalowac sterowniki. Nastepnie nalezy pobrac® i zainstalowac aplikacje UKP (dla UKP-3 oraz UKP-PRO aplikacja jest wspdlna). Po uruchomieniu

aplikacji w pasku statusu powinna wyswietli¢ sie wersja podtgczonego UKP (komunikat: ,,UKP podtaczony (v3.x)")

W programie znajduje sie gorne menu oraz piec¢ bocznych zaktadek: e e

UKP  Ustawienia Pomoc

Informacie o urzadzeniu

Uniwersalny Komputer Polladowy (UKF} _.,ﬁ
Copyright © 2012-2015 REVELTRONICS. Wszelkie prawa zastrzezone. HElVEI'_ 0 ﬁIE

www reveltronics com

« informacje o urzadzeniu: wersja oprogramowania (software),

wersja oprogramowania urzadzenia (firmware) oraz wersja

Informacje

sprzetowa urzadzenia (hardware),
. . Wersia
e odczyty biezace z czujnikow,
Software:  v3.00

‘®

e ustawienia urzadzenia,

Fimware:  v3.0

Hardware: 3

« pomoc: asystent kalibracji do wyliczania statych potrzebnych do

F

poprawnych wskazan predkosci/dystansu i zuzycia paliwa,

Ustawienia

« aktualizacje: dotyczy tylko urzadzen dla ktérych jest dostepna

nowa wersja oprogramowania firmware.

Pomoc

UKP podiaczony (v3.0)

6 Aplikacje UKP mozna bezptatnie pobrac¢ ze strony producenta (dziat wsparcia technicznego)
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Po kliknieciu przycisku ,Ustawienia” powinno sie pojawi¢ okienko podobne do przedstawionego na ponizszym zrzucie ekranu. Program powinien

odczytac ustawienia z urzadzenia. Niektdre opcje konfiguracyjne sg dostepne tylko dla UKP-PRO, wiec dla UKP-3 mogg byc¢ nieaktywne.

Ustawienia zapisujemy wybierajac z gornego

- Y
. . L . B uke [ESREER =
menu ,Ustawienia -> Zapisz ustawienia do UKP
, A ” UKP  Ustawienia Pomoc
lub skrotem klawiszowym ,,CTRL+S”. W pasku —
—— | Korfiguracia Préemnc}elﬁuanyllnspekcjelNerty IZElawansowane|
statusu powinna zostaC wyswietlona informacja o -
powodzeniu zapisanych ustawien. Wszystkie wazne Sirile: [henzyria+gaz | " iy =
. . . . Infi j =
ustawienia sa pamietane nawet po zaniku SR Syanal zuzycia paliws:  PWM () pwypelniznie sterowans masal - @
zasilania. Przed montazem w aucie mozna ustawic Stala drogi VSS: 02000 [mime | @)
rodzaj silnika (benzyna / benzyna + gaz / diesel), SRR L (e SHaepRis O 1
.1 , Ddczyty Pojemnosc zbiomika 55: [1] Pojemnosé zhiomika LPG: 3&: [1]
a reszte zalecamy pozostawic domysine. .
Ustawienia fabryczne mozna przywréci¢é w i Wepicn £ Wypcn _
. L. DiglnHC fpin A21) - Swistla - z przypominaniem -
dowolnym momencie z menu "Ustawienia -> doHEpeet] o
T DiginFc2 {pin A11): LPG -syagnal z slektrozaworu (12V - LPG, OV - PB) * 1 ﬁ
Ly H : n f : stawienia _—
PrzywroC ustawienia fabryczne" lub kombinacjg — O o [T @
klawiszy "CTRL + ALT + R". DigOut User fpin B7) : [wylaczone (7]
Adc1 {05V, pin AB):  sonda lambda - a
Jezeli  urzadzenie  skomunikowato sie z e Ade2 {05V, pin AG): | cauinik ciérieria oleu - @
komputerem PC oraz mozna byto odczytac Adc3 {5V, pin B2) ;- |nie podiaczons - | @
ustawienia i zapisa¢ nowe - znaczy, ze urzadzenie Adcd (0-5V, pin B3) :  |nie podigezone o
. . . . .y . i i - |nie podigcz
dziata poprawnie i mozna przystapi¢ do jego PRIV p T (PR o
_ AdeVee (+5V, pin A20) - c2uinik temperatury NTCA 48
montazu.
AdcVee? (+5V, pin BE) ;- |nie podigczone Fily 6
Przed montazem nalezy doktadnie sie zapoznac z 015-03-31 111847 Odezytano dane z urzadzenia,

instrukcjg montazu (rozdziat 2).
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3.2. Pierwsze uruchomienie w samochodzie

Jezeli montaz zostat przeprowadzony poprawnie to mozna podtaczy¢ gtowny 24-pinowy wtyk do urzadzenia. Wczesniej podtaczamy wtyk wyswietlacza
LCD/OLED.

Po przekreceniu kluczyka w stacyjce (wtaczenie zaptonu) wys$wietlacz powinien sie podswietli¢ i ukazac¢ ekran powitalny. Ekran powitalny wyswietlany
jest przez 2 sekundy, a nastepnie wyswietlany jest domysiny ekran uzytkownika (rézny w zaleznosci od wybranych preferencji w ustawieniach). Jezeli

po podtaczeniu komputerek nie daje oznak zycia, nalezy sie zapoznac z rozdziatem ,, Rozwigzywanie problemoéow” - zob. 4.2.

Nastepnie mozemy przej$¢ do sprawdzenia odczytdw z poszczegdlnych czujnikdw - czy dobrze zostaty podtaczone. Przycisk pierwszy (SW1) na
klawiaturze stuzy do przechodzenia miedzy kolejnymi ekranami. Dtugie przytrzymanie SW1 (1s) spowoduje przejscie to trybu ustawien urzgdzenia
(uzytkownika) zas dtugie przytrzymanie SW2 (1s) spowoduje przejscie do trybu ustawien konfiguracyjnych urzgdzenia. Ponowne dtugie przytrzymanie

SW1 spowoduje powrdt do gtdownych ekrandw.

Nalezy uruchomic¢ silnik. Wskazania predkosci i spalania nie bedg jeszcze pokazywac poprawnych wartosci. Nalezy przej$¢ do ekrandow ustawien

(dtugie przetrzymanie SW2) a nastepnie do ekranu ,DIAGNOSTYKA"” (pomiedzy ekranami przechodzimy przyciskiem SW1).

Na ekranie przedstawiono najwazniejsze odczyty zwigzane z sygnatem od zuzycia paliwa (INJ) i czujnika predkosci (VSS). Przy uruchomionym silniku
czasy dawkowania paliwa juz powinny byc¢ juz zliczane [ms], podczas gdy zliczone impulsy z czujnika predkosci [imp] nie powinny wzrastaé. Gdy

ruszymy pojazdem powinno nastepowac¢ wyswietlanie i zliczanie impulséw [imp]. Jezeli tak sie nie dzieje, to nalezy sie upewni¢ co do wiasciwego

podtaczenia sygnatéw predkosci i zuzycia paliwa, oraz konfiguracji typu sygnatu zuzycia paliwa (zob. rozdziat ———— DIAGHNOSTYKA ——-—
2.4.5). Ponadto nalezy zwréci¢ uwage na aktualnie wyswietlany rodzaj paliwa (PB/ON/LPG)’ - parametry sg 'i-'ﬁgi 5%%% [Jtng
osobno zliczane dla tych trybdw, a przetaczanie miedzy nimi nastepuje przyciskiem SW2. NEXT | >PB< | RESET

Jezeli czasy dawkowania paliwa [ms] i impulsy VSS [imp] sq zliczane, to mozemy przej$¢ do kalibracji wskazan predkosci i zuzycia paliwa, co zostato

opisane w kolejnym rozdziale.

7 W przypadku aut z instalacjq gazowg nalezy w aplikacji UKP w ustawieniach wybra¢ typ silnika "benzyna + Ipg"
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3.3. Kalibracja wskazan predkosci i zuzycia paliwa

W celu kalibracji wskazan predkosci oraz zuzycia paliwa nalezy wprowadzi¢ do urzadzenia dwie state:

e stalg VSS, wyrazong w przejechanych metrach na pojedynczy impuls [m/imp],

e stalg wtrysku, wyrazong w litrach na sekunde [I/s].

Asystent kalibracji wbudowany w aplikacje UKP pomoze wyliczy¢ te state.

3.3.1. Kalibracja zgrubna

Aby wyliczy¢ powyzsze state nalezy przej$¢ do ekrandw ustawien (dtugie przytrzymanie SW2) oraz do ekranu ,DIAGNOSTYKA”. Na ekranie tym
wyswietlane sg zliczone czasy dawkowania paliwa oraz impulsy drogi od ostatniego resetowania statystyk (dla danego rodzaju paliwa). Diugie

przytrzymanie trzeciego przycisku (SW3) spowoduje wyzerowanie statystyk dla aktualnie wybranego rodzaju paliwa.
W celu kalibracji nalezy:

« wyzerowac wartosci w ekranie DIAGNOSTYKA (zresetujg sie rowniez wskazania sredniego zuzycia paliwa oraz dystansu w ekranie licznika),
+ wyzerowac wskazania drogomierza w aucie lub nawigacji GPS,

« udac sie na jazde prébna.

UKP bedzie w tym czasie zliczat parametry pojazdu. Zaleca sie przejechanie przynajmniej kilku kilometréw (wg drogomierza w aucie lub GPS), jednak
dystans moze by¢ dowolnie dtugi i nie musi by¢ wykonany podczas jednej przejazdzki (UKP moze zbiera¢ parametry przez kilka dni, np. od tankowania

do tankowania).
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Po zakonczeniu zbierania danych mozna przej$¢ do asystenta kalibracji w aplikacji UKP (przycisk "Pomoc") i zaimportowac zebrane dane do programu
lub przepisac recznie z ekranu DIAGNOSTYKA. W celu wyliczenia statej drogi (VSS) nalezy wprowadzi¢ przejechany dystans (wg drogomierza w aucie
lub GPS) a nastepnie nacisng¢ przycisk "Przelicz". W celu wyliczenia statej wtrysku nalezy dodatkowo wprowadzi¢ srednie zuzycie paliwa pojazdu (na

tym etapie wg danych technicznych

pojazdu) i nacisng¢ przycisk "Przelicz". Fﬁum: = | B |

Wyliczone state nalezy przepisa¢ do HER thiaenia - Paenic
Asystert Kalbracil | Korekoja wskazan |

ustawien konfiguracyjnych UKP (Ustawienia

-> Konfiguracja -> Parametry Pojazdu) i '

zapisa¢ nowe ustawienia do UKP. Wi

Jednostki- metryczne (om, /1 00km) -

Brawo! Wiasnie ukonczytes kalibracje

ie (od resetowania statystyk)

zgrubng - nie byto takie trudne, prawda? ; .
Jezeli chciatby$ uzyskaé wysoka doktadno$é Odezyty ~tala.dog (55 et

ne state nak

wskazan, zachecamy do zapoznania sie z Whisz liczhe zliczonych impulséw drogi: 45018 @ [mp ] Zaladyj dane kalibracyine
. . . B ) ) - z UKP {zliczone od
kolejnym rozdziatem dot. kalibracji Wipisz przejechany dystans: 102 @ [k resetowania liczrika):
doktadnej. Ustawiznia ;IF el
Stata VS5 0227 @ [mimp] Bt 1
{FE/ON)
Stala wirysku
Pomoc -
Wpisz zZliczony czas dawki paliwa: 271085 @ ms
Whisz przejechany dystans: 102 @ [k ] Paliwo 2
Wpisz drednie zuzycie paliwa: 8.5 a [1/4100km R
Przelicz
Stala wirysku: 0.00320 & =]

2015-03-31 12:55:18 Odczytano dane z urzadzenia.
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3.3.2. Kalibracja doktadna — osigganie doktadnosci pomiaréw lepszej niz 1%

Kalibracja doktadna polega na poréwnaniu wskazan UKP z rzeczywistymi oraz wprowadzenie odpowiedniej korekty. W tym celu nalezy uruchomié

aplikacje UKP, nacisna¢ przycisk "pomoc" oraz przejs¢ do zaktadki "Korekcja wskazan".

W celu korekcji wskazan predkosci i dystansu —
B ukp | B

UKP  Ustawiemia Pomoc

nalezy wprowadzi¢ dystans zliczony przez UKP,

dystans przejechany w rzeczywistosci oraz

aktualng stala drogi VSS. Skorygowang statg
drogi nalezy wprowadzi¢ i zapisa¢ do ustawien w
urzgdzenia. UKP powinien na nowo przeliczy¢ i B 8 Kot Wiz st 7 piadiontey
wyswietli¢ zliczony dystans w ekranie licznika. Dystans wg UKP: 6542 @ [k ]
Rzeczywisty dystans: 663.1 @ [ |
W celu korekcji wskazan pomiaru zuzycia Bt Dotychczasowa stata VSS: 02270 [imp/m ]
paliwa nalezy wprowadzi¢ $rednie zuzycie —— T

paliwa wyswietlane przez UKP, rzeczywiste Skeicygpiniarss stk VSS: 02301 @ [imp/m ]

érednie zuzycie paliwa (wyliczone np. przy
Korekcja wskazan zuiycia paliwa

dystrybutorze - mierzone na tym samym
dystansie co UKP) oraz aktualng stata drogi. Srednie zuzycie paliwa wg UKP: 75 @ [1/100m
Skorygowana statg wtrysku nalezy wprowadzié i Haccgpaiste Sredrie aibyie priw. - © (1/108an]
zapisa¢ do ustawien urzadzenia. UKP powinien Ol T W ol s
na nowo przeliczy¢ wyswietlane zuzycie paliwa el

Skorygowana stala wirysku: 0.00337| €9 (1]

w ekranie licznika.

Prosimy o zapoznanie sie z dodatkowymi

wskazowkami zawartymi na kolejnej stronie.

2015-03-31 12:55:18 Odczytane dane z urzadzenia.
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WSKAZOWKI DLA KALIBRACJI DOKLADNEJ:

w przypadku doktadnej kalibracji pomiaru zuzycia paliwa zaleca sie przebycie dtuzszego dystansu. Tankujemy do petna (prosze pamieta¢ o
wczesniejszym ustawieniu pojemnosci zbiornikdw w ustawieniach UKP) i resetujemy wskazania komputerka podczas aktywnego ekranu licznika
(dystans i spalanie) — wystarczy przytrzymac dtuzej przycisk SW3 i postepowaé wedtug polecen na ekranie (resetujemy wskazania). Po
zresetowaniu wartosci przejezdzamy znaczny dystans (co najmniej 100km — oczywiscie nie musimy tego robi¢ na raz) i tankujemy ponownie do
petna. Dopiero wtedy dokonujemy korekcji wskazan,
przy zmianie wartosci statych (drogi i wtrysku) automatycznie sg aktualizowane pomiary uwzgledniajgc nowe wspotczynniki - np. przy zmianie
statej wtrysku, zmienia sie réwniez wyswietlane srednie spalanie. Przyktadowo, jezeli po zatankowaniu UKP pokazat, ze auto spalito 11 1/100km,
a w rzeczywistosci spalito 10l/100km to mozna zmieni¢ statg wtrysku do tego momentu, az na wyswietlaczu bedzie wys$wietlane odpowiednie
spalanie - i dopiero wtedy zresetowac statystyki przed kolejnym pomiarem,
istnieje mozliwos¢ kalibracji wskazan predkosci i dystansu wg: predkosciomierza w aucie, drogomierza w aucie, lub nawigacji GPS - kazde z
tych trzech przyrzadéw bedzie rdéznie pokazywac. Predkosciomierz jest najmniej doktadny (zwykle zawyza kilka %), drogomierz jest
dokfadniejszy (pod warunkiem, ze w aucie znajduje sie fabryczny rozmiar két), a nawigacja najdoktadniejsza (dotyczy to markowych nawigacji
- sygnat z wielu satelit z dobrym ods$wiezaniem). Zalecamy kalibracje z drogomierzem (wtedy przebieg auta na drogomierzu i na ukp beda sie
pokrywac z doktadnoscig <1%, a predkos¢ na liczniku w aucie moze by¢ zawyzona wzgledem predkosci na UKP) lub kalibracje z GPS (wtedy
przebieg ani predkos$¢ nie beda sie idealnie pokrywac ze wskazaniami w aucie, jednakze wiemy jak szybko sie naprawde poruszamy - co jest
przydatne np. podczas mijania fotoradardéw ;),
przy pomiarze zuzycie paliwa kluczowe jest ustawienie rodzaju sygnatu zuzycia paliwa w ustawieniach ukp (masqg lub plusem, pwm lub freq) -
przy btednym wyborze spalanie nie bedzie pokazywane wcale lub zupetnie btednie. Jezeli sygnat jest pobierany bezposrednio ze sterowania
wtryskami, wtedy najprawdopodobniej bedzie PWM(-). Jezeli sygnat jest pobierany z dedykowanej linii do pomiaru zuzycia paliwa to sterowanie
najprawdopodobniej bedzie PWM(+). Nalezy zwrdéci¢ uwage na dwie rzeczy:

0 przy dynamicznym przyspieszaniu chwilowe zuzycie paliwa powinno rosng¢ - jezeli maleje to najprawdopodobniej jest zamienione

sterowanie (+ zamiast - lub - zamiast +),

o przy hamowaniu silnikiem z wyzszych obrotéw wyswietlane chwilowe zuzycie paliwa powinno by¢ rowne zeru lub bardzo bliskie zeru,
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3.4. Nawigacja po menu

Sterowanie pracq urzadzenia przebiega przy pomocy 3-przyciskowej klawiatury. W zaleznosci od aktualnie wybranego ekranu, funkcje przyciskéw

mogq sie rézni¢. Ponizej przedstawiono jakich funkcji nalezy sie spodziewac¢ po danych przyciskach:

Przycisk 1 (SW1)  krétkie przycisniecie — przejscie do kolejnego ekranu

dtugie przycisniecie (1s) — zmiana trybdw wyswietlania ekrandw (ekrany odczytéw / ekrany ustawien)

Przycisk 2 (SW2)  krodtkie przycisniecie - dziatanie zalezne od aktualnie wyswietlanego ekranu

dtugie przycisniecie (1s) — przejscie do trybu ustawien konfiguracyjnych

Przycisk 3 (SW3)  krodtkie przycisniecie — dziatanie zalezne od aktualnie wyswietlonego ekranu

dtugie przycisniecie — resetowanie ustawien (charakterystycznych dla aktualnie wyswietlanego ekranu)

3.5. Przeglad ekranodw i funkcji z nimi zwigzanych

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono dostepne szablony wyswietlania (tzw. ekrany). Uwaga - Spos6b wyswietlania moze sie roézni¢ w
zaleznosci od zastosowanego wyswietlacza oraz indywidualnej konfiguracji uzytkownika. Istnieje mozliwo$¢ aktywacji/dezaktywacji

poszczegolnych ekrandw, konfiguracji ekrandw uzytkownika oraz zmiany wyswietlanych jednostek w ustawieniach UKP.
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3.5.1. Ekran 1 - Temperatury

Na ekranie mozliwe jest wyswietlane temperatur (zewnetrzna, wewnetrzna, oleju, silnika), napiecia w instalacji pojazdu, stanu wentylatora chtodnicy
oraz daty i godziny. Przycisk SW3 stuzy do przetaczania podopcji wyswietlanych w prawym-gdérnym rogu (napiecie/temperatura silnika ze wskazaniami
stanu pracy wentylatora/temperatura oleju).

kY Ge=r =)
13-Et| 21-6t| 12.1U

31-83-2015 13:37

wyswietlacz OLED 2,3" (UKP-3)

3.5.2. Ekran 2 - Licznik

Na ekranie licznika wys$wietlana jest aktualna predkos$¢ pojazdu, chwilowe zuzycie paliwa, przejechany dystans, dystans do tankowania, pozostata
ilo$¢ paliwa w zbiorniku, przebieg i godzina. Ponadto w przypadku auta z instalacjg LPG, na s$rodku ekranu wyswietlany jest wskaznik aktualnego
paliwa, a wszystkie wskazania sg zliczane niezaleznie dla benzyny i gazu. Przycisk SW2 stuzy do przetaczania podopcji wyswietlanych w lewym-dolnym
rogu. Dtuzsze przytrzymanie przycisku SW3 przejdzie do ekranu resetowania statystyk.

po lewej - wyswietlacz OLED 2,3" (UKP-3), po prawej - wyswietlacz OLED 3,2" (UKP-PRO)

Na kolejnej stronie znajduje sie diagram sekwencji resetowania statystyk.
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OPCJE LICZNIKA

aktywnego ekranu licznika)

(dlugie przytrzymanie SW3 podczas

TA

Uzupetni zbiornik do jego wartosci
maksymalnej {pojemnosc zbiomika)

OPCJA 1

Czy tankowales

do pelna?

A

¥

"l

1 = Aktualizyj licznik
2 - Zmien ilosé paliwa w zbiorniku

lle litrow
zatankowales?

Wprowadz
wartosé

(dystans,

Czy wyzerowac licznik?

spalanie)

TAK — wyzeruje dystans | $rednie
spalanie na tym dysiansie

MIE - dystans | Srednie spalanie
nie zostang wyzerowane

KONIEC
(zapisanie ustawien i powrot
do ekranu licznika)

Uzupelni zbicmik o wpisang
wartost lub do wartosci
maksymalng] (jezeli suma to co
zostato + wpisana wartosé jest
wigksze od pojemnosci zbiomika)

Opcja dotyczy aktualnie AKTYWNEGO
rodzaju paliwa, . paliwa na kidrym w
danej chwili pracuje silnik
{PB lub LPG jezeli pojazd posiada)

OPCJA 2

lle jest aktualnie
paliwa w
zbiomiku?

Zostanie wyswietlona
akiualna wariosc

Aktualng ilosc paliwa w
zhiomiku moina
zwigkszyt/zmniejszyd!
pozostawic bez zmian.

F
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Uwagi do diagramu:

+ sekwencje resetowania statystyk mozna

wywotaé z ekranow: licznika, zbiornikow oraz

uzytkownika,

« w przypadku podtgczonego czujnika poziomu

paliwa nie ma potrzeby  wpisywania ilosci

zatankowanego paliwa,

« w przypadku nie wpisania ilosci zatankowanego
paliwa przy niepodtgczonym czujniku poziomu paliwa,
UKP nie bedzie poprawnie wyswietlat poziomu paliwa w
zbiorniku oraz dystansu do tankowania (pozostate
wskazania bedq dziata¢ poprawnie),

« w przypadku auta =z instalacja gazowa,
wysSwietlana sekwencja dotyczy paliwa na jakim
aktualnie pracuje silnik (statystyki dla PB/LPG sa

zliczane osobno i sg niezalezne).



3.5.3. Ekran 3 = TRIP (licznik dzienny/podrézy)

UKP zostat wyposazony w praktyczng funkcje licznika dziennego, ktdry mozemy resetowa¢ w dowolnej chwili niezaleznie od pozostatych pomiardw.

Licznik dzienny sktada sie z dwdch pod-ekrandéw (T1 i T2 - przetaczanie przyciskiem SW2)
Na ekranach T1 i T2 wyswietlane sq:

« T1iT2: czas podrozy,

e T1iT2: dystans,

« T1iT2: $rednie spalanie na tym dystansie,
+ T1: predkos¢ srednia,

+ T1: predko$¢ maksymalna,

+ T2: koszty podrozy®

+ T2:ilo$¢ zuzytego paliwa (w litrach).

Aby zresetowac licznik dzienny nalezy przytrzymac przycisk SW3.

—TRIP— g~ 01:03—

Vmax 182 km/h

AS52.1im o 8.0 vim

po lewej - wyswietlacz LCD 2,5" (UKP-3), po prawej - wyswietlacz OLED 3,2" (UKP-PRO)

Wskazdéwka: w przypadku aut z instalacjg gazowa w liczniku dziennym podawane wartosci sg niezalezne od aktualnego paliwa (np. przejechany

dystans na gazie i benzynie jest sumowany). Tylko w ekranie licznika pomiary te sg niezalezne.

8 koszt podrdzy jest obliczany na podstawie przejechanego dystansu (w liczniku dziennym) oraz $redniego zuzycia paliwa na tym dystansie. W kalkulacjach jest
uwzgledniona cena paliwa, ktdrg mozna zmieni¢ podczas resetowania ekranu TRIP (dtugie przytrzymanie przycisku SW3). W przypadku aut z instalacjq gazowga mozna
wprowadzi¢ osobno ceny benzyny i gazu - w takim przypadku dystans sie sumuje, $rednie spalanie to $rednia wazona $redniego zuzycia paliwa PB i LPG, za$ koszt
podrdzy to suma kosztow dla benzyny i gazu.
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3.5.4. Ekran 4 - Metromierz off-road

Metromierz umozliwia doktadny pomiar dystansu czeSciowego [m] i catkowitego [km] z mozliwoscig szybkiego resetowania (krétkie przycisniecie SW3
resetuje dystans czesciowy, a dtugie przycisniecie dystans catkowity). Przyciskiem SW2 przetacza sie tryby pracy (normal / reverse / freeze) - funkcja

jest bardzo przydatna np. podczas jazdy na orientacje w terenie.

NERMAL MEEE

FREEZE MERE

wyswietlacz LCD 2,5" (UKP-3)
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3.5.5. Ekran 5 - Zbiorniki

Na ekranie wizualizowane sa poziomy paliwa w zbiornikach. Jezeli auto nie posiada instalacji gazowej to wizualizowany jest tylko jeden zbiornik.

———— Zbhiorniki —-——= Zbiorniki —-——-—-

e, — = 1T — — —
Hirc "y

(e | 0 T ]

po lewej - wyswietlacz LCD 2,5" (UKP-3), po prawej - wyswietlacz OLED 3,2" (UKP-PRO)

3.5.6. Ekran 6 — Pomiary przyspieszen, drogi i czasu hamowania

Pomiary przyspieszen dokonywane sg automatycznie. Przyktadowo, w celu zmierzenia przyspieszenia pojazdu 0-100km/h, nalezy:

+ zatrzymac pojazd,
» nacisng¢ przycisk SW3 (wyzerowanie pomiarow)?,

+ ruszy¢ w dogodnym momencie (pomiar rozpocznie sie automatycznie).

wysSwietlacz LCD 2,5" (UKP-3)

9 w przypadku pomiaru czasu i drogi hamowania nie ma potrzeby naciskania przycisku SW3 - pomiar jest w petni automatyczny
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Komputerek wraz z wykryciem pierwszego impulsu (pojazd ruszyt) zacznie zlicza¢ czas, dlatego nie trzeba ruszac¢ od razu po zresetowaniu pomiarow.
Kiedy pojazd osiagnie pozadang predkos$¢ pomiar czasu sie zatrzyma. Doktadno$¢ pomiardéw zalezna jest od rozdzielczosci czujnika predkosci, ktéry
zamontowany jest w pojezdzie. Im wiecej impulsow na jeden obrét kota tym lepsza doktadnos¢. Przyktadowo, doktadnosc dla statej drogi <0.2m/imp to
+/- 0.1s.

Na ekranie wyswietlane sg aktualnie ustawione przedziaty pomiarow oraz aktualna predkosé. Przyciskiem SW2 mozna przetaczy¢ pomiedzy pomiarem

przyspieszen a drogi i czasu hamowania. Odéwiezanie parametréw na ekranie jest wolniejsze i mniej doktadne niz przeprowadzanie samego pomiaru.
Uzytkownik moze sam ustawiac przedziaty przyspieszen/hamowan w ktorych bedzie dokonywany pomiar (z poziomu aplikacji UKP).

3.5.7. Ekran 7 — Oscyloskop
Ekran oscyloskopu stuzy do rysowania przebiegu napiecia na wejsciach analogowych Adcl-Adc5 oraz AdcVccl-AdcVec2 w czasie rzeczywistym. W celu

aktywowania ekranu nalezy aktywowac funkcje oscyloskopu dla wejs¢ analogowych (Ustawienia -> Zaawansowane -> Oscyloskop). Kazdemu kanatowi

mozna przypisa¢ wtasng nazwe oraz ustawi¢ zakres pomiarowy. Przetgczanie pomiedzy kanatami odbywa sie przy pomocy przycisku SW2.

Oscyloskop na wyswietlaczu OLED 2,3" (UKP-3) - z lewej, oraz OLED 3,2" (UKP-PRO) - z prawej

Typowym zastosowaniem oscyloskopu jest rysowanie przebiegéw np. z napieciowej sondy lambda (oscylacje pomiedzy mieszankg uboga, a bogata),

czujnika ci$nienia (np. wykres pracy turbo), czujnika potozenia przepustnicy (TPS) oraz dowolnego innego przebiegu napiecia w czasie.
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3.5.8. Ekran 8 - Zegarek

Dedykowany ekran zegarka z duzg czytelng godzing sprawdzi sie jezeli wyswietlacz zamontowaliSmy w miejsce fabrycznego zegarka. Ponizej godziny

wyswietlana jest temperatura wewnatrz oraz na zewnatrz pojazdu.

14 :00

£ 13.6C & 21.4T

Na ekranie zegarka jest ukryta funkcja szybkiej zmiany wyswietlanej czcionki (przycisk SW3).

3.5.9. Ekrany ustawien

Istniejg dwie grupy ekrandw ustawien:

« ustawienia preferencji uzytkownika (jezyk, godzina itd.) - aby przejs¢ do tej grupy nalezy przetrzymac dtuzej przycisk SW1,

« ustawienia kalibracyjne (state vss i wtrysku, diagnostyka) — aby przejs¢ do tej grupy nalezy przetrzymac dtuzej przycisk SW2,

Aby wrdci¢ do ekrandéw uzytkowych nalezy przetrzymad dtuzej przycisk SW1 w dowolnym ekranie ustawien. Zwykte (krétkie) przycisniecie SW1

spowoduje przejscie do kolejnego ekranu w ustawieniach.

W trybie ustawien uzytkownika mozna zmienic¢ tylko najwazniejsze opcje (wszystkie opcje mozna konfigurowa¢ z poziomu aplikacji PC), takie jak:

jezyk, jasnos¢ wyswietlacza, kontrast wyswietlacza LCD, czas auto-wygaszenia wyswietlacza, podglad/reset inspekcji, ustawienia daty i godziny.
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3.6. Przeglad pozostatych funkcji

3.6.1. Przypominanie o niewtgczonych swiattach

Na etapie montazu nalezy zadecydowad, co podtaczy¢ pod pin A21 w urzadzeniu — sygnat ze $wiatet czy wentylatora. Jezeli uzytkownik zdecyduje sie
na funkcje przypominania $wiatet i podtaczy odpowiedni sygnat (zob. rozdziat 2.4.7) to UKP bedzie przypominat o niewtgczonych S$wiattach. Jezeli
predkos¢ pojazdu bedzie wieksza niz 10km/h, a $wiatla nie bedq wiaczone, to na ekranie ukaze sie odpowiedni komunikat oraz uzytkownik zostanie

dodatkowo powiadomiony sygnatem dzwiekowym.

Ekran zniknie tylko wtedy, gdy zostang wiaczone s$wiatta lub nacisniety zostanie dowolny przycisk (wtedy przypominanie jest dezaktywowane do

momentu kolejnego witgczenia Swiatet lub przekrecenia kluczyka w stacyjce).

3.6.2. Inspekcja/Serwis

Istnieje mozliwo$¢ ustawienia przypominania ile zostato np. do przegladu, wymiany oleju, rozrzadu, filtrow itd. W aplikacji UKP nalezy ustawic¢ co ile
kilometrow lub motogodzin nastepuje inspekcja/serwis. W sumie sg do dyspozycji 4 niezalezne inspekcje zwigzane z dystansem, 2 zwigzane z czasem
pracy (motogodziny) oraz 2 zwigzane z datg (np. przeglad i OC). Kazdej inspekcji mozna zdefiniowac¢ wtasng nazwe. Jezeli zostanie mniej niz 1500km
(lub 10h lub 15 dni) to po ekranie powitania wyswietli sie ekran (na 5 sekund) z przypomnieniem o zblizajagcym sie przegladzie. Jezeli zostanie

zdefiniowana nazwa inspekcji, to réwniez zostanie wyswietlona w przypomnieniu.

OleJ

< 1135

Inspekcje mozna zawsze podejrzec lub zresetowac¢ w ekranie ustawien uzytkownika lub bezposrednio z aplikacji UKP. Mozna réwniez nacisna¢

dowolny przycisk w trakcie wyswietlania powitania, wtedy UKP zasygnalizuje najblizszg inspekcje.
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3.6.3. Taksometr

Istnieje mozliwos¢ obliczania kosztéw podrdzy na podstawie przejechanego dystansu oraz s$redniego zuzycia paliwa - funkcja ta jest dostepna w

liczniku dziennym TRIP. Do kalkulacji wykorzystywana jest aktualna cena paliwa, ktéra mozna wprowadzi¢ podczas resetowania licznika dziennego.

3.6.4. Informacja o gotoledzi

Jezeli czujnik temperatury zewnetrznej zostat podtaczony, to w przypadku temperatury bliskiej lub ponizej zera uzytkownik zostaje poinformowany o
gotoledzi w postaci zmienionej ikonki temperatury zewnetrznej (ptatek $niegu zamiast chmurki). Ponadto mozna ustawi¢ wiasny alert dzwiekowy i

wizualny i temperature ponizej pewnej wartosci - zobacz kolejny rozdziat.

3.6.5. Alerty wizualno-dzwiekowe

Istnieje mozliwo$¢ konfiguracji alertéw/zdarzen na wszystkie temperatury, napiecie akumulatora, dystans do tankowania, limit predkosci oraz
wejscia analogowe (cisnienie dotadowania, ci$nienie oleju, afr, egt). Mozna ustawi¢ typ zdarzenia (wizualne lub dzwiekowo-wizualne), warunki

wystapienia (prég dolny/prég gorny/oba progi), wartosci progéow zatgczania, histereze itd. Praktycznym zastosowaniem wspominanych alertow sg np.:

+ alarm dzwiekowo-wizualny o gotoledzi - nalezy ustawi¢ zdarzenie z temperatury zewnetrznej na prég dolny, wartos¢ progu np. na +2C i petle
histerezy np. na 3C. Kiedy temperatura spadnie ponizej +2C uzytkownik zostanie o tym poinformowany sygnatem dzwiekowym oraz na ekranie
zostanie wys$wietlona informacja ostrzegawcza (mozna zdefiniowaé czas wyswietlenia). Ponownie przypomnienie nastgpi dopiero, kiedy
temperatura urosnie powyzej histerezy, tj. powyzej +5C (prog dolny + histereza), a pdzniej zndw spadnie ponizej +2C.

« alarm na zbyt wysoka temperature oleju/silnika - kiedy uzytkownik zdecyduje sie wykorzysta¢ czujniki do pomiaru w/w temperatur. Nalezy
ustawi¢ prog gorny temperatury zatgczania np. +100C z histerezg np. 5C,

e alarm na zbyt niskie/wysokie napiecie tadowania akumulatora,

« alarm na przetadowanie (zbyt wysokie ci$nienie dotadowania turbiny),

« alarm na zbyt niskie ci$nienie oleju,
e alarm na nieoptymalny skfad mieszanki AFR,

« alarm na EGT (zbyt wysoka temperatura spalin), 1 E «3AFP
« limit predkosci (ostrzezenie o przekroczeniu zadanej predkosci),

e iinne.

Wszystkie alerty mozna ustawi¢ z poziomu aplikacji (ustawienia -> alerty).
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3.6.6. Podsumowanie podrozy

Po kazdej zakonczonej podrézy UKP wyswietli jej podsumowanie (czas podrdzy, dystans, srednie spalanie na tym dystansie oraz koszt). Czas
wyswietlenia mozna zmieni¢ w ustawieniach UKP (od 0, tj. nieaktywny do max 180 sekund). W przypadku aut z instalacja gazowg podsumowanie
dotyczy tego rodzaju paliwa, na ktorym zostat przejechany wiekszy dystans. W liczniku TRIP po nacisnieciu przycisku SW3 mozna wyswietli¢ aktualny

ekran podsumowania podrdzy oraz przywotac ostatnio wyswietlany.

Podsumowanie podrézy na wyswietlaczu OLED 3,2" (UKP-PRO)

3.6.7. Zmiana jednostek

Istnieje mozliwo$¢ zmiany jednostek dystansu, predkosci, zuzycia paliwa oraz temperatur. Dystans moze by¢ wyswietlany w kilometrach lub milach.
Predko$¢ moze by¢ wyswietlana w km/h lub mph. Spalanie moze by¢ wyswietlane w [/100km i I/h (litry na godzine) oraz w mpg (miles per gallon) i gph
(gallons per hour) oraz w km/l. Temperatura moze by¢ wyswietlana w stopniach Celsjusza lub w stopniach Farentheita. Jednostki mozna zmieni¢ w

ustawieniach w aplikacji UKP (preferencje uzytkownika).

3.6.8. Pomiar napiecia akumulatora

Napiecie akumulatora domyslnie wyswietlanie jest na ekranie temperatur (obszar wspédtdzielony z temperaturg silnika oraz oleju - przetaczalny
przyciskiem SW3).

Istnieje mozliwos¢ kalibracji wskazan napiecia w ustawieniach zaawansowanych UKP (zaktadka ADC).
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3.6.9. Konfiguracja ekranéw uzytkownika
W aplikacji UKP, w ustawieniach preferencji istnieje mozliwo$¢ zdefiniowania wiasnego ekranu (ekran uzytkownika). W UKP-3 dostepny jest jeden

ekran uzytkownika, natomiast w UKP-PRO dostepne sg cztery ekrany uzytkownika o réznych szablonach.

Ponizej przedstawiono przyktadowg konfiguracje ekranu uzytkownika 1 opartego o szablon z ekranu licznika:

Ogéine | Uytkownika (1) | Untkownika (2) | Uatkownika (3) | Uatkownika (4)|
Bkran uzytkownika 1 (UKP/UKP-PRO)

Obszar LIL
prediost

Obszar DL

Obszar LR

chwilowe zuzycie paliwa

Cbszar DR

[#] dystans od tankowania
[7] dystans do tankowania
[] ilogé paliwa

[¥] godzina

[V] przebieg

[ Srednie spalanie

[7] chwilowe spalanie

[] predkosé

[7] napigcie

[¥] temp, zewn.

[] temp. wewn,

[7] temp. silnika

[ temp. oleju

[ temp. ugytkownika

m

[] dystans od tankowania
[ dystans do tankowaniz
[ iloé paliwa

[ godzina

[ 7] preebieg

[¥] srednie spalanie

[7] chwilowe spalanie

[7] predkoge

[¥] napigcie

[7] temp. zewn.

[7] temp: wewn.

[] temp. sinika

[ temp. oleju

[] temp, uzytkownikal

m

Pozycje u gory ekranu (UL oraz UR) sg jednokrotnego wyboru. Pozycje u dotu ekranu (DL/DR) sg wielokrotnego wyboru, przetagczalne odpowiednio

przyciskami SW2 oraz SW3.
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3.6.10. Regulacja jasnosci podswietlenia wyswietlacza (programowa)

Istnieje mozliwo$¢ zmiany jasnosci podswietlenia wyswietlacza LCD/OLED. W tym celu nalezy wej$¢ w opcje ustawien uzytkownika (dtugie
przetrzymanie przycisku SW1), a nastepnie do ekranu regulacji jasnosci (krotkie przycisniecie SW1 przetacza miedzy ekranami). Regulacja
intensywnosci podswietlenia moze sie odbywaé z progiem co 1-2%. Domys$lnie jasno$¢ wyswietlacza jest ustawiona na 80%. Istnieje mozliwos¢

ustawienia dwéch trybdw jasnosci (dzienny/nocny), ktére mogg byc¢ przetgczane np. na podstawie sygnatu ze $wiatet (funkcja tzw. ,,dimmera”).

3.6.11. Regulacja kontrastu wyswietlacza LCD (programowa)

W przypadku wyswietlacza LCD istnieje mozliwos¢ zmiany kontrastu. W tym celu nalezy wejs¢ w opcje ustawien uzytkownika (dtugie przytrzymanie
przycisku SW1), a nastepnie do ekranu regulacji kontrastu (krotkie przycisniecie SW1 przetgcza miedzy ekranami). Regulacja kontrastu jest dostepna w
10-stopniowej skali. Kontrast najlepiej ustawia¢ w temperaturze 20C, wtedy powinien by¢ optymalny dla zakresu temperatur +10C...+40C. Wyswietlacz

OLED nie wymaga regulacji kontrastu.

3.6.12. Rejestracja parametrow jazdy (data-logger) w UKP-PRO

W UKP-PRO istnieje mozliwos$¢ jednoczesnej rejestracji do 10 wybranych parametréw (z maksymalnym probkowaniem 10x na sekunde), a nastepnie
zaimportowanie danych z UKP przez USB i zapisanie ich do zewnetrznego pliku (.csv!®). W ten sposdb mozna zebraé wiele interesujacych danych, a
nastepnie przedstawi¢ je w formie graficznej na wykresach (np. napiecie tadowania w czasie, ci$nienie dotadowania, temperatura oleju, temperatura

spalin itd.). Ustawienia data-loggera sa dostepne w menu "Ustawienia -> Zaawansowane -> Data Logger".

Logger. rejestnyj kiedy stacyjca wi. i predicosé lub ch.zui paliwa sg wigksze od zera -

Czas: rejestracja 10 parametrdw jednoczesrie co 1s (dane z 3 godzin) -
Bank : znacznik czasu * Bank?5: temperatura oleju -
Bank 1: czas od uruchomienia * Bank6: cisnienie olgju -
Bank2:  predkesé ~ Bank7 EGT(CHT) ”
Bank 3. napigcie * Bank 8 'wylgczone -
Bank 4: temperatura silnika + Bank3 wylaczone -

Pohierz dane z UKP-PRO Zapisz dane do pliku .csv

10 plik .csv to plik tekstowy, gdzie kolejne parametry sa rozdzielone przecinkami. Taki plik mozna otworzy¢é w dowolnym arkuszu kalkulacyjnym (np. MS Excel,
OpenOffice itd.) a nastepnie np. utworzy¢ wykresy na podstawie zebranych danych.
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Ponadto od wersji 3.7 jest mozliwo$¢ pobierania danych (i ich wizualizacji na wykresach) przy pomocy urzadzenia z systemem Android oraz aplikacji

UKP Android. Funkcjonalnos$¢ zostata opisana na forum: https://forum.reveltronics.com/viewtopic.php?f=27&t=409

= Datalogger ) =  DatalLogger

1:11.07.2018 13:00:08 [+3TMIN] 2:04.05.2018 18:20:37 [+27MIN] 3:04.05.2018 15:43:48 [+37MIN] 1:11.07.2018 13:00:08 [+31MIN] 2: 04.05.2018 18:20:37 [+27MIN] 3:04.05.2018 15:43:48 [+37MIN]
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3.6.13. Sterowanie wyjsciem cyfrowym (digOutUser) w UKP-PRO

W UKP-PRO istnieje mozliwo$¢ sterowania wyjsciem cyfrowym (digOutUser) w zaleznosci od temperatury lub predkosci. W stanie wysterowania na

wyjsciu jest podawane napiecie +5V (wyjscia nie nalezy obcigzac¢ pradem wyzszym niz 0,1A). W stanie braku sterowania wyjcie jest odtaczone.

Funkcja ta zostata szczeg6towo opisana na forum: http://www.reveltronics.com/forum/viewtopic.php?f=27&t=171

3.6.14. Obstuga dodatkowych czujnikéw: cisnienia, temperatury, AFR, EGT itd.

Istnieje mozliwos¢ realizacji wielu wskazan w oparciu o fabryczne lub dodatkowe czujniki, m.in:

+ cisnienie w kolektorze (turbo)

« cisnienie oleju

* AFR lub Lambda

« EGT (temperatura spalin)

e temperatura oleju

« temperatura cieczy chtodzacej silnika
e itd.

Na kazde z powyzszych wskazan istnieje mozliwos¢ ustawienia alertow. Ponadto w wersji PRO jest dostepna opcja data-loggera (rejestrowania w/w
parametrow w pamieci urzadzenia).

Szczegoty udostepnione sg w poradniku na forum: http://www.reveltronics.com/forum/viewtopic.php?f=27&t=128
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3.7. Ustawienia parametréw urzadzenia

Wazniejsze parametry urzadzenia mozna wprowadzi¢ z ekrandéw ustawien. Aby moc zmienia¢ wszystkie parametry urzadzenia w wygodny sposéb
nalezy podtaczy¢ kabel USB do urzadzenia (mozna zostawi¢ wyprowadzony w samochodzie w dostepnym miejscu) i uruchomié aplikacje UKP na

komputerze PC. Uruchomienie i obstuga programu zostata wyjasniona w rozdziale 3.1.
Z poziomu aplikacji mozemy zmienia¢ wszystkie ustawienia urzadzenia, ktére podzielono na kilka waznych grup:

« ustawienia konfiguracyjne,

e ustawienia preferencji uzytkownika,
« ustawienia ekrandw,

e ustawienia inspekcji,

« ustawienia alertow,

e ustawienia zaawansowane.

Wszystkie wazne ustawienia sq zapisywane w pamieci nieulotnej urzadzenia, dzieki czemu po zaniku zasilania (odtgczony akumulator) nie utracimy
ustawien. Kopia ustawien jest robiona za kazdym wytaczeniem zaptonu lub zapisaniem nowych ustawien przez USB. W ponizszych podrozdziatach

przedstawiono najwazniejsze zaktadki dot. ustawien.

3.7.1. Ustawienia konfiguracyjne

Najwazniejsza grupa ustawien zwigzana z konfiguracjg auta. Bez poprawnej konfiguracji dziatanie pewnych funkcji moze by¢ niepoprawne, jak

rowniez wskazania predkosci czy pomiar spalania moze nie by¢ dokfadny.
W tej grupie mozna zmieni¢ nastepujace ustawienia:

« rodzaj silnika (rodzaj paliwa + ilos¢ cylindrow),
e rodzaj sterowania wtryskami (PWM/FREQ, masg lub plusem),
e statg VSS oraz wtrysku - osobno dla PB/ON i dla LPG (zwykle stata wtrysku LPG jest o ok. 10-20% wyzsza od statej wtrysku PB),

+ pojemnosc¢ zbiornikdow (nalezy wpisac rzeczywistg pojemnos¢, tyle ile w rzeczywistosci jesteSmy w stanie zatankowac),
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+ konfiguracja wejs¢/wyjs¢ (ustawienia dodatkowych sygnatéw i czujnikdw podtaczonych do UKP).

3.7.2. Preferencje uzytkownika

W tej grupie ustawien zebrano wszystkie parametry zwigzane z dostosowaniem UKP do swoich potrzeb, m.in. jezyk menu, dzwiek klawiszy,
ustawienia czasu usredniania chwilowego zuzycia paliwa, wybdr tryb uspienia, wybor jednostek, wgranie wtasnego powitania (tekstowe lub graficzne),

ustawienia przedziatdw przyspieszen/hamowan.

3.7.3. Ustawienia ekrandw

W tej grupie ustawien zebrano wszystkie ustawienia zwigzane z wyswietlaniem informacji na ekranach, m.in. wybdr ekranu startowego, czas
wyswietlania podsumowania po zakonczeniu podrézy, autowygaszanie wyswietlacza (po zadanym czasie bezczynnosci), ustawienia dimmera (dwa tryby

jasnosci), aktywowanie lub dezaktywowanie poszczegdlnych ekrandow jak rowniez konfiguracja ekranéw uzytkownika.

3.7.4. Ustawienia zaawansowane

W tej grupie ustawien zebrano wszystkie ustawienia zwigzane z obstugg dodatkowych sygnatdow oraz czujnikéow podtgczonych do UKP, m.in.

skalowanie czujnikow, konfiguracje oscyloskopu, kalibracja wskazan napiecia i zegarka, konfiguracja czujnikdw temperatury itd.
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4. UKP Android

Aplikacja UKP Android petni role dodatkowego ekranu dla UKP-3 oraz UKP-PRO (kompatybilna od wersji v3.6). Modut UKP-3/PRO jest odpowiedzialny
za odbieranie i przetwarzanie danych, podczas gdy aplikacja android stuzy do wyswietlania tych danych (przez USB). Istnieje mozliwos¢ wyswietlania

danych jednoczesnie na fabrycznym wyswietlaczu oraz w aplikacji. Ponadto istnieje mozliwos¢ podgladu danych z Data-Loggera (zob. rozdziat. 3.6.12)

Wiecej informacji o UKP Android znajdziesz na forum: https://forum.reveltronics.com/viewtopic.php?f=9&t=323
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5. Zataczniki

5.1. DODATEK A - Kalibracja wskazan analogowych czujnikow temperatury (NTC)

W celu poprawnego wyswietlania wskazan temperatury z czujnika NTC (oporno$¢ czujnika maleje wraz ze wzrostem temperatury) nalezy znad
rezystancje czujnika dla temperatury pokojowej 25C (tzw. parametr R25) oraz tzw. statg B (beta) wyrazong w Kelvinach. W aplikacji UKP jest zatgqczony

kalkulator, ktory umozliwi wyliczenie w przyblizeniu obu tych parametrow (na podstawie zmierzonej rezystancji dla dwéch réznych temperatur).

. E.D 124I}I}|

Przelicz
2 120 'IErD[}'l
R25= (24887 p= | 40949

Po takiej kalibracji mozemy oczekiwac¢ doktadnosci rzedu 1-3C dla podanego przedziatu temperatur (i nieznanej doktadnosci poza tym przedziatem).

Pod ponizszym linkiem udostepniamy arkusz kalkulacyjny, ktory przyda sie kiedy dysponujemy wiekszg iloscig danych i zalezy nam na doktadniejszych

wskazaniach w szerszym zakresie temperatur (kalkulator wyliczy tez przyblizony btad pomiaru dla zadanej temperatury):

http://www.reveltronics.com/forum/viewtopic.php?f=27&t=57

- 49 -



5.2. DODATEK B - Rozwigzywanie probleméw

Kazde urzadzenie jest testowane przez producenta. W ponizszej tabeli zebrano przyktadowe problemy i ich mozliwe rozwigzania.

problem mozliwe rozwigzania
Po montazu i podiaczeniu UKP w + Brak zasilania UKP,
samochodzie na wyswietlaczu nic + Brak zasilania po stacyjce,
sie nie wyswietla. « Uszkodzona tasma od wyswietlacza,

» Uszkodzony wyswietlacz,
« Zle podfaczony jeden z czujnikéw DS lub uszkodzony czujnik DS (zwarcie),
+ Spalony bezpiecznik.

Nalezy rowniez sprawdzi¢ czy UKP komunikuje sie z komputerem PC (USB).

Po montazu, podiaczeniu UKP w « zle ustawiony kontrast wyswietlacza LCD,
samochodzie i przekreceniu « uszkodzona tasma wyswietlacza.

kluczyka zapala sie tylko

podswietlenie wyswietlacza LCD, Nalezy ustawi¢ wartos$¢ kontrastu wyswietlacza na 7/10 (w aplikacji UKP), a jezeli to nie pomoze, to
a na samym wyswietlaczu nic nie wymieni¢ tasme wyswietlacza.

widaé.

Brak komunikacji USB z modutem + btad w ostatniej transmisji USB

UKP

W pierwszej kolejnosci nalezy wiaczyé/wytaczy¢ zapton (soft-reset UKP). Jezeli to nie pomoze, to nalezy
wykonac tzw. hard-reset UKP, tj. catkowicie odtgczy¢ zasilanie od UKP na co najmniej 5 minut. UKP w tym
czasie nie powinien by¢ podtaczony do komputera (USB odtgczone). Po 5 minutach mozna podtaczy¢ gtéwne

zasilanie do UKP. UKP powinien wydac¢ pojedyncze pikniecie z buzzera ktdore swiadczy o restarcie urzadzenia.
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UKP nie zlicza czasow wtryskow.

UKP nie zlicza impulséw drogi
(nie pokazuje predkosci).

Auto stoi w miejscu a UKP
pokazuje dziwne wskazania
predkosci.

Wskazania predkosci sa

nieprawidiowe

Wskazania spalania sa

nieprawidiowe

Nastepnie mozna podtaczy¢ USB do komputera i UKP powinien zosta¢ poprawnie wykryty.

« Brak sygnatu impulséw z wtryskiwacza lub dedykowanego sygnatu do spalania,
e Zte ustawienie sygnatu do pomiaru zuzycia paliwa w ustawieniach ukp (PWM/FREQ, masa/plusem)
Nalezy sprawdzi¢ potaczenia — czy na wejsciu UKP podczas pracy silnika pojawia sie sygnat do pomiaru

spalania (zobacz rozdziat 2.4.5)

» Brak sygnatu predkosci lub nieprawidtowy sygnat,
» Uszkodzony czujnik VSS w pojezdzie.
Nalezy sprawdzi¢ potaczenia — czy na wejsciu UKP podczas poruszania sie pojazdu pojawia sie sygnat z

czujnika predkosci.

« Niepoprawny sygnat impulséw z czujnika predkosci,
« Podtaczony sygnat jest nieprawidtowy,
« Sygnat impulséw jest mocno zaktdcony.
Nalezy sprawdzi¢ potgczenia (czy podtaczono poprawny sygnat). Jezeli potgczenia sq w porzadku nalezy

sprawdzi¢ sygnat na oscyloskopie i skontaktowad sie z dziatem pomocy technicznej.

* niepoprawna stata VSS wprowadzona w ustawieniach urzadzenia

Nalezy przeprowadzi¢ kalibracje zgrubna/doktadna.

e niepoprawna stata wtrysku wprowadzona w ustawieniach urzadzenia
Nalezy przeprowadzi¢ kalibracje zgrubng/doktadna.
« nieprawidtowy sygnat do spalania (w szczegdlnosci dotyczy aut z silnikiem diesla) lub nieprawidtowy

wybor sygnatu zuzycia paliwa (PWM/FREQ, sterowanie masa/plusem)
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Podczas przyspieszania spalanie

maleje zamiast rosnac

Jeden z czujnikéw temperatury

nie pokazuje odczytu

Wskazania czujnika NTC sa
nieprawidiowe
Kiedy w samochodzie jest bardzo
goraco/zimno kontrast na
wyswietlaczu LCD znaczaco
rosnie/maleje.

Aplikacja UKP nie dziala.

UKP nie zawsze poprawnie
wykrywa na jakim paliwie auto

pracuje (benzyna czy gaz).

« odwrotne sterowanie sygnatu do pomiaru zuzycia paliwa
Jezeli w aplikacji UKP jako sygnat do pomiaru zuzycia paliwa wybrana zostata opcja ,sterowane masg” to
nalezy wybrac¢ opcje ,sterowane plusem”. Analogicznie, gdy byfta wybrana opcja ,sterowane plusem” to
nalezy wybrac opcje , sterowane masg”. Podczas hamowania silnikiem z wyzszych obrotéw spalanie powinno
by¢ réwne zeru lub bardzo bliskie tej wartosci.
« zty wybodr sygnatu zuzycia paliwa w ustawieniach (PWM/FREQ)
W 90% sygnat PWM (o

czestotliwosciowy (impulsy o statym wypetnieniu i zmiennej czestotliwosci) wystepuje dos¢ rzadko.

przypadkach powinno sie wybrac zmiennym wypetnieniu). Sygnat
+ czujnik temperatury jest niepodtgczony
« czujnik temperatury jest podtgczony nieprawidtowo
« uszkodzony/spalony czujnik temperatury
Nalezy sprawdzi¢ potaczenia wg dokumentacji montazu. W przypadku prawidtowych potgczen nalezy
wymienic¢ czujnik na nowy.
* niepoprawna aproksymacja charakterystyki czujnika (btedne state w ustawieniach UKP)
Nalezy przeprowadzi¢ ponowng aproksymacje i wprowadzi¢ nowe state w ustawieniach UKP.
« Kontrast wyswietlacza LCD zostat ustawiony optymalnie dla zakresu temperatur od +10C do +40C
Kontrast mozna samemu skorygowa¢ ustawieniach UKP lub zastosowaé¢ kompensacje temperaturowg

opisang w osobnym poradniku (dziat wsparcia technicznego).

e Brak .NET Framework 4.0

Nalezy zainstalowac¢ .NET Framework 4.0 (do pobrania ze strony Microsoftu).
« W przypadku podtaczenia wtryskiwacza gazowego (zamiast sygnatu binarnego) na wejsciu wtryskiwacza
benzynowego pojawiajg sie impulsy sterujgce lub zaktdcenia.

Nalezy zmieni¢ sposéb podtaczenia LPG na sygnat binarny.
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5.3. DODATEK C - Najczesciej zadawane pytania (FAQ)

W poprzednim rozdziale w tabeli zebrano przykfadowe problemy i ich mozliwe rozwigzania — by¢ moze tam znajdziesz rozwigzanie swojego problemu.

W niniejszym rozdziale przedstawiono uzupetnienie w postaci najczesciej zadawanych pytan.

P: Jaka jest minimalna niezbedna ilo$¢ potaczen do pracy UKP w samochodzie.

O: Absolutnym minimum sg 3 sygnaty zasilania (+12V/24V state z akumulatora, +12/24V po stacyjce oraz GND - masa). Po ich podtgczeniu UKP
powinien juz dziata¢ i wyswietla¢ informacje na wyswietlaczu. Aby méc przetaczaé sie miedzy ekranami nalezy podtaczy¢ klawiature. Podtaczenie

kolejnych sygnatow bedzie aktywowac kolejne funkcje UKP.
P: Czy zamiast zasilania z akumulatora moge podtaczyc¢ oba zasilania po stacyjce?

O: Tak. Rozwigzanie to ma zalete - zerowy pobor pradu przy wytaczonym kluczyku, oraz wade - utrata daty i godziny za kazdym razem. Ponadto nalezy

zadbac o odpowiednig wydajnos¢ pragdowg sygnatu po stacyjce (okoto 0.5A przy rozruchu - tadowanie kondensatorow w UKP).
P: Czy moge zastosowac¢ wiasna klawiature badz wiasne przyciski?

0O: Tak. Przyciski mozna stosowa¢ dowolne wg preferencji uzytkownika. Mozna stosowa¢ dowolne przyciski ktére podczas zataczenia zwierajg dane
wyprowadzenie (SW...) do masy (przyciski powinny by¢ monostabilne - tj. takie, ktére po puszczeniu wracajg do pierwotnego stanu). Uwaga! Przyciski

powinny by¢ zasilane 5V z UKP (12V z auta na wejsciu SW... moze uszkodzi¢ modut UKP).
P: Czy moge zastosowac wiasny wyswietlacz np. o innym kolorze podswietlenia? Czy wyswietlacz moze by¢ wiekszy?

0O: UKP-3 wspbtpracuje ze wszystkimi wyswietlaczami graficznymi LCD o rozdzielczosci 122x32piks opartych na sterowniku NJU6450, SED1520 i
pokrewne jak réwniez z wyswietlaczami OLED 122x32 sterownik SSD1305. UKP-PRO wspotpracuje ze wszystkimi wyswietlaczami OLED o rozdzielczosci
256x64pix sterownik SSD1322. Wyswietlacze o innej rozdzielczosci nie sg kompatybilne, ale mozna podtaczy¢ urzadzenie z systemem android i na nim

wyswietla¢ dodatkowe wskazania.
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P: Czy istnieje mozliwos¢ aktualizacji firmware w urzadzeniu?

O: Tak - jezeli nowsza wersja firmware zostanie wypuszczona do danej wersji UKP. Aktualizacja firmware odbywa sie przy pomocy kabla USB z

poziomu programu UKP.
P: Gdzie moge odczytac¢ swoja wersje firmware oraz wersje UKP?

0O: Wersja urzadzenia i wersja firmware jest wyswietlana w pierwszym ekranie ustawienn UKP. Ponadto wersja firmware jest wyswietlana w aplikacji PC

po podtgczeniu UKP do komputera.
P: Gdzie szukac¢ sygnatu predkosci (VSS) w samochodzie?

0O: Jezeli posiadamy licznik sterowany elektronicznie (czyli nie ,na linke”) najprosciej i najszybciej bedzie sprawdzi¢ czy taki sygnat nie jest juz
doprowadzony do kostki w radiu (w niektdrych radiach jest opcja pogtasniania wraz ze wzrostem predkosci) — w kostce ISO jest to pin nrl, oznaczany
zwykle jako VSS, Vehicle Speed, GALA, GAL itd. Kolejnym miejscem, gdzie taki sygnat znajduje sie na pewno (w przypadku licznika sterowanego
elektronicznie) to modut licznika — wyprowadzenie zwykle oznaczane na schemacie jako VSS, Vehicle Speed, Speedl, Speed2 itd. Jezeli posiadamy
mechaniczny licznik ,na linke” to sygnatu nalezy szuka¢ w gniezdzie ECU (oznaczony jako Vehicle Speed Sensor - VSS) lub pobra¢ sygnat bezposrednio
z czujnika predkosci, ktory montowany jest w skrzyni biegéw pojazdu (czujnik posiada trzy wyprowadzenia: zasilanie, mase oraz szukany sygnat).
Mozliwa jest tez obecnos¢ wymaganego sygnatu w sterowniku ABS (jezeli auto jest w taki wyposazone) — sygnat powinien by¢ napieciowy 0-5V lub 0-
12V.

UWAGA: W przypadku najnowszych aut, moze juz nie by¢ osobnej dedykowanej linii do pomiaru predkosci - sygnat ten moze juz is¢ tylko po liniach

CAN, ktére nie sg obstugiwane przez UKP (jednakze nawet obecnosci systemu CAN w aucie, czesto jest osobna linia z sygnatem predkosci).
P: Moje auto nie posiada czujnika predkosci, czy cos da sie z tym zrobic¢?

O: Nawet niektdre auta z mechanicznym licznikiem ,na linke” posiadaja czujnik predkosci umieszczony w skrzyni biegéow (jego sygnat jest podawany do

ECU). Gdyby jednak faktycznie auto nie posiadato czujnika VSS, zawsze mozna zamontowac¢ zwykty czujnik hallotronowy przy samym liczniku lub
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czujnik halla z magnesami na pdétosi napedowej - sygnat z takiego czujnika jest obstugiwany przez UKP. Posiadamy gotowe zestawy do montazu.

Ponadto, sygnat predkosci nie zawsze musi iS¢ z czujnika predkosci - moze tez i$¢ ze sterownika ABS czy z modutu licznika.
P: Posiadam samochdd z silnikiem diesla - czy bedzie dziatal pomiar zuzycia paliwa w UKP?

O: To zalezy, jaki to jest diesel. Diesle starszego typu (z pompg wtryskowg ,na linke”) nie sg obstugiwane. Diesle z pompa wtryskowg sterowang
elektronicznie oraz common-rail w wiekszosci przypadkéw sa obstugiwane. Potrzebny jest dedykowany sygnat do pomiaru zuzycia paliwa (np. na
wyjsciu ze sterownika silnika, ktéry czesto tez dochodzi do ztgcza zegardw) — koniecznie przeczytaj rozdziat 2.4.5. W najnowszych autach common-rail
ze wszystkimi modutami na CAN’ie tez moze nie byc¢ juz dedykowanej linii do pomiaru spalania (idzie po linii CAN), jednakze istnieje tez mozliwosc

pomiaru spalania inng metoda (wymagany jest pomiar czaséw wtryskow i ci$nienia na listwie CR).
P: Posiadam samochdd z instalacja gazowa — skad pobiera¢ impulsy z wtryskiwaczy (i ktérych) ?

0O: Sygnat impulsow z wtryskiwaczy najlepiej pobraé bezposrednio z gniazda ECU - wystarczy sie podpig¢ pod jeden z wtryskiwaczy (nie ma znaczenia
ktory). ECU steruje praca wtryskow, a komputer od instalacji gazowej wykorzystuje ten sygnat do sterowania wtryskami gazowymi. Nalezy tylko
pamietaé, aby po6zniej ustawi¢ osobne state wtrysku dla benzyny i dla gazu (gdyz inne bedzie spalanie benzyny, a inne gazu). Mozna tez podigczy¢

sygnat z wtryskiwacza gazowego - zobacz rozdziat 2.4.9.
P: Jak doktadny jest pomiar spalania na gazie?

0O: Doktadno$¢ pomiaru spalania gazu jest nieznacznie gorsza niz doktadnos$¢ spalania benzyny. Testy na kilku autach wykazaty, Zze po kalibracji
doktadnej btad pomiaru zuzycia gazu byt mniejszy niz 2% (w przypadku sekwencyjnych instalacji gazowych) - warunkiem jest poprawnie wyregulowana

instalacja gazowa.
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5.4. Konserwacja

« Zalanie urzadzenia wodg lub dziatanie pary wodnej moze spowodowac¢ zwarcie i w efekcie uszkodzenie urzadzenia oraz porazenie pradem
elektrycznym.

« Nie narazaj urzadzenia na uderzenia oraz dziatanie silnych wstrzagséw. Moze to spowodowac uszkodzenie urzadzenia.

« Nalezy unikac instalacji urzadzenia w miejscu gdzie bedzie ono narazone na wysokag temperature. Wyswietlacz nie powinien by¢ narazony na
bezposrednie dziatanie promieni stonecznych.

+ Préby samodzielnej naprawy, modyfikacji lub rozkrecenia urzadzenia powodujg utrate gwarancji.

+ Naprawa urzadzenia moze byc¢ przeprowadzona wytgcznie poprzez wykwalifikowany serwis.

+ Urzadzenia elektroniczne nie powinny by¢ traktowane jako odpady powstajace w gospodarstwie domowym. Zamiast tego nalezy je oddac¢ do

odpowiedniego punktu zajmujgcego sie wtérnym przetwarzaniem tego typu wyrobow.

5.5. Instrukcja bezpieczenstwa

Prosimy zapoznac sie z ponizszymi ostrzezeniami, ktére maja wptyw na bezpieczenstwo oséb:

+ Podczas prowadzenia pojazdu nalezy catg swojg uwage skupi¢ na drodze oraz innych uczestnikach ruchu - wszystkie istotne parametry sg
przechowywane w pamieci urzadzenia i mozna je odtworzy¢ w dowolnej chwili.

+ Obstuga urzadzenia podczas kierowania pojazdem powoduje znaczne zmniejszenie bezpieczenstwa podrdézowania.

+ Nalezy zabezpieczy¢ urzadzenie przed niekontrolowanym dostepem dzieci. Mate dzieci nie powinny bawic sie produktem ani jego akcesoriami.

+ Nie nalezy montowac urzadzenia w poblizu poduszek powietrznych samochodu.

+ Pekniete lub rozbite wyswietlacze mogg posiadac niebezpieczne ostre krawedzie lub odtamki.
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